UCHWALA NR X1/89/15
RADY POWIATU PSZCZYNSKIEGO

z dnia 28 pazdziernika 2015 .

w sprawie przyjecia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Pszczynskiego

Na podstawie art. 42 ust. 1 ustawy zdnia 5 czerwca 1998 . o samorzadzie powiatowym (tekst jednolity
Dz. U.z2015r., poz. 1445zpézn. zm.) wzw. zart. Qust. 1 pkt. 3i art.9ust.3i art. 12 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz art. 4 ust. 1 ustawy zdnia 20 lipca 2000 roku
o ogloszeniu aktéw normatywnych i niektérych innych aktéw prawnych (tekst jednolity Dz. U.z2011r.
Nr 197, poz. 1172 z pbzn. zm)

Rada Powiatu
uchwala:

§ 1. Uchwala si¢ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Pszczynskiego, ktory stanowi zatacznik do uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzgdowi Powiatu Pszczynskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Slaskiego.

Przewodniczaca Rady

Barbara Bandola
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Zatacznik do Uchwaly Nr X1/89/15
Rady Powiatu Pszczynskiego

z dnia 28 pazdziernika 2015 1.
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I. CZESC TEKSTOWA

1. Podstawy icele opracowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Powiatu Pszczynskiego

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w zakresie regularnego przewozu
0s6b na terenie Powiatu Pszczynskiego zostal opracowany w oparciu o przepisy ustawy zdnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.z2011r, nr 5, poz. 13 ze zmianami) oraz przepisy
wykonawcze wydane na podstawie delegacji zawartej w art. 12 ust. 5 te] ustawy (rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego — Dz. U, nr 117, poz. 684).

Powyzsza ustawa zasadniczo zmienita dotychczasowy sposéb funkcjonowania i organizowania przewozdéw
w transporcie publicznym. Zatozyla przede wszystkim, ze wykonywanie regularnego przewozu osob bedzie
odbywato si¢ w ramach publicznego transportu zbiorowego, ktérego zorganizowanie lezy w gestii wlasciwego
organizatora. Przewozy te zwane sg ,przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej”. Organizatorowi
publicznego transportu zbiorowego, ktorym jest wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wilasciwy do spraw transportu, odpowiedzialni za organizowanie i funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na obszarze swojej whasciwosci, dano mozliwoéé korzystania z pewnych instrumentdw, za pomocg
ktorych moga oni interweniowa¢ na rynku przewozéw (np. poprzez dofinansowanie), tak by zapewnié
$wiadczenie ustug niezbednych z punktu widzenia interesu spolecznego, ktérych wykonywanie na zasadach
rynkowych jest nieoptacalne. Zgodnie z ustawa przewozy fizycznie wykonuje operator publicznego transportu
zbiorowego, czyli samorzadowy =zakiad budzetowy lub przedsigbiorca uprawniony do wykonywania
niezbednych i koniecznych z punktu widzenia ogdlnego interesu spolecznego ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na podstawie zawartej z organizatorem umowy o $wiadczenie takich ushug. Nalezy
podkresli¢, ze w ustawie wyraznie rozrézniono wykonywanie ustug przez operatora od tych §wiadczonych
przez przewoznika, czyli przedsigbiorce, ktory wykonuje przewozy ,komercyjne” niebgdace przewozami
o charakterze uzytecznosci publicznej i nie otrzymuje dofinansowania do tych przewozéw.

Podstawg organizowania przewozow wykonywanych przez operatora uczyniono wiasnie dokument zwany
Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego, zwany w dalszej czgéci opracowania
»planem transportowym”.

Plan transportowy =zostal opracowany w celu zapewnienia zréwnowazonego oraz uwzgledniajgcego
oczekiwania spoleczne procesu rozwoju i organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.
Jest to bardzo istotne, gdyz to wlasnie migdzy innymi jakoé¢ systemu transportowego decyduje o jakosci zycia
mieszkancoéw, a takze o warunkach rozwoju gospodarczego obszaru objetego planem transportowym.

Plan transportowy jest dokumentem ulatwiajacym wiladzom samorzgdowym (organizatorom transportu)
podejmowanie decyzji, ktére bedg wplywaé na podnoszenie jakosci oraz rozw¢j transportu. Wykonywanie
zadan zwigzanych z transportem publicznym wynika nie tylko z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
lecz takze z ustaw ,,ustrojowych” poszczegdlnych jednostek samorzadu. I tak jednym z zadan powiatu, ktore
zostato okreslone w art. 4 ustawy o samorzadzie powiatowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 595 z p6z.
zm.) jest wykonywanie, okreslonych ustawami, zadan publicznych o charakterze ponadgminnym w zakresie
transportu zbiorowego. Polega to na zaspokajaniu potrzeb spotecznych w zakresie zapewnienia komunikacji
pomiedzy miejscowosciami w powiecie. Powiatowe przewozy maja dawaé zardwno mozliwosé
przemieszczania si¢ osobom, dla ktérych inna forma transportu nie jest dostepna, atakze ksztaltowal
zachowania spoteczne w zakresie ograniczania ruchu samochodowego w miejscach, gdzie zatloczenie drog
stwarza bariery dla funkcjonowania gospodarki oraz powaznie obniza jakos¢ zycia mieszkancow.

W duzych aglomeracjach, gdzie publiczny transport drogowy o0sob jest rozwinigty, przewozy pasazerskie
stanowig nadal okoto 75% catego transportu oséb. Wynika to przede wszystkim z duzej dostepnosci tego
rodzaju transportu 1itradycji. Sytuacja w Powiecie Pszczynskim jest niestety odmienna, gdyz w wyniku
wieloletnich zaniedban ibraku systemowych rozwigzan spoleczenstwo zostalo skutecznie zniechecone do
korzystania z transportu publicznego. Odbywato sie to miedzy innymi poprzez systematyczng likwidacje
kurséw oraz zia jako$¢ taboru, ktorym przewozy byly wykonywane. Taka polityke prowadzit migdzy innymi
najwigkszy przewoznik na rynku przewozdéw w Powiecie Pszczyfiskim - Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Pszczynie Sp. z 0.0. Zakoficzyt on wykonywanie przewozow na obszarze powiatu w sierpniu
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2013 r., dodatkowo powodujgc duzg dezorientacj¢ pasazeréw. Obecnie przewozy regulamne sg obstugiwane
w Powiecie Pszczyfiskim przez kilkunastu przewoznikoéw, w przewazajacej wiekszosci taborem typu ,,bus”
nalezgcym do matych, kilkuosobowych firm prywatnych.

Giownym zadaniem organizatoréw jest odbudowa zaufania do transportu zbiorowego, co bedzie w gléwnej
mierze zaleze¢ od przejrzystej i sprawnej realizacji tych zadan przez samorzad powiatowy i samorzady gminne.

Opracowujac plan transportowy przede wszystkim nalezy mie¢ na wzgledzie jego szczegblowe cele:

- poprawe dostgpnosci transportowej i jakosci transportu, jako instrumentéw poprawy warunkéw zycia
i usuwania barier rozwojowych;

- poprawg efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego poprzez zwiekszenie wydajnosci przy
jednoczesnym ograniczeniu kosztow;

- integracje systemu transportowego;
- wspieranie konkurencyjno$ci gospodarki danego obszaru;

- popraw¢ bezpieczenistwa polegajacg na redukcji liczby wypadkéw oraz poprawe bezpieczenstwa
osobistego pasazerow;

- ograniczenie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko naturalne.

Szczegblowe zasady tworzenia ibudowy planu transportowego okre§lono w art. 12 ust. 1 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
25maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego. Plan winien okreslac¢:

- sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej;

- oceng i prognozy potrzeb przewozowych;

- przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

- preferencje dotyczace wyboru rodzaju §rodkéw transportu;

- zasady organizacji rynku przewozow;,

- pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;

- przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.
Przy jego opracowywaniu nalezy przede wszystkim uwzglednic¢:

- koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;

- plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa;

- miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

- sytuacj¢ spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem;

- wplyw transportu na srodowisko;

- potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegélnosci potrzeby o0s6b
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j;

- potrzeby  wynikajace  zkierunku  polityki  panstwa, w zakresie linii  komunikacyjnych
w migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich;

- rentownos¢ linii komunikacyjnych.
Ponadto w planie wykorzystano nastepujace zrodta i informacje:

- dane eksploatacyjne iekonomiczne dotyczace sieci komunikacji powiatowej w gminach Powiatu
Pszczynskiego;
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- dane statystyczne Gléwnego Urzgdu Statystycznego i Wojewodzkiego Urzedu Statystycznego
w Katowicach;

- dane statystyczne charakteryzujace sytuacje demograficzna, gospodarcza ispoleczna Powiatu
Pszczynskiego;

- dane z urz¢déw gmin, urzgdu pracy, o§rodkéw pomocy spotecznej, szkét i innych instytucii;

- publikacje Polskiej I1zby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji;

- publikacje gospodarcze (branzowe);

- ksigzki i podr¢czniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowe;;
- strony internetowe:

— Powiatu Pszczynskiego: www.powiat.pszczyna.pl
— Gléwnego Urzedu Statystycznego: www.stat.gov.pl

— Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej: www.sejm.gov.pl

2. Strategia zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w gminach Powiatu
Pszczynskiego

Zadania organizatora transportu wynikajagce zustawy o samorzadzie powiatowym oraz ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym na obszarze Powiatu Pszczynskiego wykonywaé ma Starosta Pszczynski.
Podkresli¢ nalezy jednak, iz zadania te beda dotyczy¢ tylko iwylacznie komunikacji powiatowej
z wylaczeniem wewnetrznej komunikacji gminnej, dla ktérej organizatorami winne byé wiaéciwe jednostki
samorzady gminnego.

Analizujge potrzeby oraz oczekiwania spoleczne w zakresie zapewnienia powszechnej dostgpnosci do ustug
publicznego transportu zbiorowego oraz zdrugiej strony mozliwosci ekonomiczne, organizacyjne,
administracyjne organizatora ustalono, ze sie¢ komunikacyjna, na ktérej wykonywane beda przewozy o
charakterze uzytecznosci publicznej obejmie potaczenia komunikacji powiatowej w obszarze nastepujacych
gmin Powiatu Pszczyniskiego:

- Goczatkowice-Zdroj,
- Kobidr,
- MiedZna,
- Pawlowice,
- Pszczyna,
- Suszec
oraz do miejscowosci lezacych poza powiatem pszczynskim ftj.
- Jawiszowice — powiat os’wie;cirhski,
- Czechowice-Dziedzice — powiat bielski,
- Zory - miasto na prawach powiatu.

Nalezy podkresli¢, iz $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacji
ponadlokalnej warunkowane jest zawarciem porozumienia,0 ktérym mowa w art. 7 ust. 1, pkt 3 lit. b ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym,

Giéwng rolg przewozéw wykonywanych na obszarze gmin objetych niniejszym planem jest przede
wszystkim zapewnienie sprawnego dojazdu ich mieszkancéw do miasta Pszczyna, gdzie znajduje sie wieksza
czg$¢ instytucji generujgcych ruch pasazerow.

Plan sieci komunikacyjnej w przewozach powiatowych zostal przedstawiony w dalszej czesci niniejszego
opracowania.
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Sie¢ ta ma zapewni¢ polaczenia komunikacyjne wramach linii powiatowych zuwzglednieniem
nastepujacych zadan:

- dostepno$¢ do ustug transportu publicznego pomiedzy gminami imiastem powiatowym wszystkim
osobom, w tym zwlaszcza niepetnosprawnym;

- poprawe jakodci ushug transportu publicznego — poprzez dostosowanie oferty przewozowej do
preferencji i zachowan transportowych mieszkancow oraz wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan
technologicznych zwiekszajacych atrakcyjnosé korzystania z tego transportu;

- redukcje negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko, zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancow
oraz wizerunek powiatu;

- uwzglednianie w rozwoju transportu efektywnos$ci ekonomiczne;).
3. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyiszego szczebla

Zgodnie zart. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, przy opracowywaniu planu
transportowego w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, nalezy uwzgledni¢ ogloszony plan transportowy opracowany przez marszatka wojewodztwa.
Plan wojewddzki zostal uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa Slaskiego w sierpniu 2015 r. W niniejszym
opracowaniu uwzgledniono najwazniejsze zatozenia planu Marszatka Wojewddztwa Slaskiego.

Podstawowym dziataniem podejmowanym przez organizatora komunikacji wojewodzkiej - Wojewoddztwo
Slaskie w okresie do 2020r. bedzie stabilizacja oferty przewozowej w zakresie pracy eksploatacyjnej
w kolejowych przewozach pasazerskich. W ciagu ostatnich kilku lat, w ktérych oferta przewozowa byta
zmieniana, czesto co kilka miesiecy, dal sie zauwazy¢ powazny spadek zaufania do kolei, jako stabilnego
srodka transportu. Brak pewno$ci co do utrzymania takiej samej oferty przez diuzszy czas spowodowal, ze
podrozni, nie mogac np. zaplanowaé zakupu biletdw okresowych, wybierali inne sSrodki transportu
(zbiorowego lub indywidualnego). Podstawa przywrocenia zaufania do kolei, atym samym powrotu
podroznych do kolei (przede wszystkim tych regularnie odbywajacych podréze, np. do szkoly, pracy) jest
ustabilizowanie oferty na okres przynajmniej 2 — 3 lat. Tylko taka oferta pozwoli na stopniowg odbudowe
przewozow pasazerskich. Zapewnienie stabilnej oferty przewozowej, wspartej poprawa stanu taboru oraz
stopniowym zwiekszaniem predkosci handlowych (w wyniku modernizacji linii), moze nie tylko zahamowac
odplyw pasazeréw, ale spowodowaé stopniowe przycigganie podrézujacych innymi srodkami transportu.
Dodatkowo, w wyniku stosowania odpowiednich zachet taryfowych, bardziej atrakcyjnych w stosunku do
innych $rodkéw transportu, liczba podréznych, nawet bez zwigkszania ilosci polgczen, bedzie systematycznie
rosngé. Jest to niezbedny element dzialan na rzecz zatrzymania negatywnych tendencji w transporcie
kolejowym. Stabilizacja oferty przewozowej przy jednoczesnym podejmowaniu dzialan na rzecz modernizacji
taboru lub jego wymiany pozwoli na stopniowe podnoszenie standardu oferowanych ustug.

Innymi dziataniami wspierajagcymi utrzymanie i zwigkszenie roli transportu kolejowego bedzie organizacja
ibudowa wramach narzedzia ZIT (Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych) zintegrowanych weztéw
przesiadkowych realizowanych w ramach RPO WSL 2014-2020. Budowa weztow przesiadkowych w rejonie
stacji kolejowych, modernizacja infrastruktury kolejowej w zakresie dworcodw i przystankéw kolejowych
zwigkszajaca dostepnosé dla 0séb z ograniczona mobilnoscia (realizowanych przez spétke PKP PLK lub PKP
S.A.), zakup nowego taboru dostosowanego do potrzeb oséb zograniczong mobilnoscia, mozliwosci
wprowadzenia integracji organizacyjnej (czasowej i taryfowej) to elementy wplywajgce takze na stabilizacjg,
a nastepnie podniesienie znaczenia transportu kolejowego w obszarze wojewodztwa Slaskiego.

Polaczenia autobusowe w obszarze wojewoddztwa §laskiego charakteryzuja si¢ bogata oferta przewozowa.
Przewozy w ramach transportu zbiorowego, wykonywanego w granicach administracyjnych, co najmniej
dwoch powiatéw, realizowane sa na ponad 500 liniach autobusowych. Oprécz wyzej wymienionych linii
komunikacji zbiorowej, na sieci drogowej wojewodztwa $laskiego realizowane sg pasazerskie przewozy
wramach przewozéw powiatowych 1przewozoéw gminnych oraz przewozéw migdzywojewodzkich
i miedzynarodowych. Siatka polaczen autobusowych zapewnia bardzo dobra dostgpnos¢ przestrzenng do tego
$rodka transportu oraz dobrg jego czestotliwos$¢, a transport autobusowy w obszarze wojewodztwa Slgskiego
realizuje ponad 20% pracy przewozowej w transporcie 0sob.

Uwzgledniajgc  kierunki dziatan okreslone w dokumentach strategicznych oraz zasady tworzenia
Zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego (dazenie do minimalizacji wykorzystania srodkéw transportu
szkodliwych dla $rodowiska), biorgc takze pod uwagg rozwdj infrastruktury transportowej i mozliwosci
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finansowe wojewodztwa slgskiego, zdefiniowano, iz wlatach 2014 — 2020 podstawowym dzialaniem
w zakresie transportu  uzytecznosci publicznej jest stabilizacja kolejowej oferty przewozowej
i zminimalizowanie odptywu pasazeréw z transportu kolejowego.

Dlatego tez wlatach 2014 — 2020 zalozono utrzymanie oferty przewozowej w wielkosci pracy
eksploatacyjnej przypadajacej na rok 2014,

Sie¢ polgczeni kolejowych ujetych w planie transportowym dla wojewddztwa $laskiego obejmujacych
obszar powiatu pszczynskiego przedstawia sig nastgpujgco:

1. Katowice - Tychy — Kobiér - Pszczyna - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata - Zywiec -Zwardon
2. Pszczyna - Skoczow - Ustron Zdrdj - Wista Uzdrowisko - Wista Glebce

3. Pszczyna - Zory — Rybnik.

4. Charakterystyka Powiatu Pszezynskiego

4.1. Transport publiczny i jego problemy

Ostatnie dziesieciolecie przyniosto w Polsce znaczny rozwdj motoryzacji. Zatloczone, petne pojazdéw
ulice, brak miejsc parkingowych, utrudniony ruch pojazdéw sa codziennoscia. Dopelnieniem tego wszystkiego
jest zanieczyszczenie powietrza i wypadki drogowe. Niestety w parze z dynamicznym rozwojem motoryzacji
nie idzie rozwdj infrastruktury. Budowa nowych drdg, odcigzajgcych centra miast, jest kapitalochlonna
i dlugotrwala, a czasem ze wzgledu na istniejgcg zabudowg oraz wymogi zwigzane z ochrong $rodowiska,
praktycznie niemozliwa.

Dynamiczny rozw(j motoryzacji oraz niedoinwestowanie transportu publicznego spowodowaly spadek
zapotrzebowania na tego typu przewozy. Efektem takiego stanu rzeczy sg zmiany organizacyjne oraz
wynikajgce znich zmiany metod zarzadzania transportem publicznym. Zmiany metod zarzadzania zostaly
wywolane potrzeba szybkiego reagowania i dostosowania si¢ do wymagan rynku.

Prawidlowo funkcjonujacy system publicznego transportu zbiorowego powinien speiniaé nastgpujace
wymagania:

- zapewnia¢ powszechny dostgp do ustug przewozowych,
- na biezgco i nieprzerwanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe spotecznosci.

Organizator transportu zbiorowego powinien dazy¢ do tego, by transport publiczny w ramach przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej (w tym réwniez w zakresie powiatowych przewozow pasazerskich) byt
przyjazny dla pasazerow, w szczeg6lnosci poprzez:

- mozliwosé¢ dogodnego i sprawnego przemieszczania sig,

- zapewnienie korzystnych dla pasazeréw godzin podrézowania, poprzez wiasciwe utozenie rozkladow
jazdy,

- zapewnienie odpowiedniego standardu $wiadczonych przez operatora ustug w ramach przewozow
o charakterze uzytecznoscei publiczne;j.

Powiat Pszczynski, jako organizator publicznego transportu wramach przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej musi wypracowac taki model funkcjonowania systemu transportowego, kidry sprosta
potrzebom przewozowym mieszkancéw wszystkich gmin w ramach polgczen powiatowych, ajednoczesnie
uwzgledni mozliwosci finansowe budzetu Powiatu oraz mozliwosci techniczne przewoznikow — operatorow.
Nalezy podkre§li¢, iz oczekiwania mieszkancéw sa coraz wigksze, natomiast mozliwosci finansowe
organizatora i techniczne operatora nie zawsze za nimi nadazaja. Bezdyskusyjny pozostaje fakt, iz podniesienie
standardéw funkcjonowania transportu publicznego jest jednoznaczne z podniesieniem jakosci przejazdu jego
$rodkami. Jednakze czesto wiaze si¢ to ze wzrostem cen za przejazd, ktore stanowia najwazniejszy element
ustug przewozowych w publicznym transporcie. Wszystkie te uwarunkowania powoduja, ze bardzo trudno jest
spetnié oczekiwania w zakresie stosowania niskich taryf za korzystanie z ustug transportu publicznego.
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4.2. Polozenie geograficzne

Reforma administracyjna panstwa wprowadzita od 1 stycznia 1999 r. dwa nowe szczeble administracji
samorzadowej: powiat i wojewddztwo. Powiat Pszezynski znalazt si¢ wérdéd ponad trzystu powiatow ziemskich
obejmujgc pie¢ gmin wiejskich: Goczalkowice-Zdroj, Kobidér, MiedZzna, Pawlowice, Suszec oraz gming
miejsko-wiejskg Pszczyne. Powiat Pszczyfiski polozony jest w poludniowo-wschodniej czgsci wojewodztwa
$laskiego. Od zachodu graniczy zmiastami na prawach powiatu — Jastrzebiem-Zdréj i Zorami, od péinocy
z miastem na prawach powiatu — Tychami oraz powiatem mikotowskim, od péinocnego wschodu z powiatem
bierunisko-ledzinskim, natomiast od potudnia z powiatami cieszynskim i bielskim. Wschodnia granica powiatu
stanowi rowniez granice wojewodztwa $laskiego. f.gczna powierzchnia powiatu wynosi 473,53 km?, co
stanowi okoto 4 % powierzchni wojewddztwa $laskiego. Obszar zamieszkiwany jest przez 107 057
mieszkancow (gestosé zaludnienia wynosi 226 oséb/km?).

Powiat Pszczyfiski posiada sprzyjajace warunki dla rozwoju gospodarczego. Jego atutami sg przede
wszystkim: polozenie geograficzne i dostepno$é komunikacyjna, zasoby naturalne, walory przyrodnicze oraz
duza ilo§¢ terendéw przystosowanych do rozwijania réznych typéw dziatalnosci: handlowej, wypoczynkowo-
rekreacyjnej, uzdrowiskowej, przemystowej itransportu. Stolica powiatu, petnigca funkcje ustugowo-
przemystowa jest Pszczyna, bedaca wezlem komunikacyjnym, w ktorym krzyzujg si¢ szlaki drogowe.
Dostepno$¢ komunikacyjna jest dla wielu rodzajow dziatalnosci gospodarczej waznym czynnikiem,
stanowigcym o lokalnej atrakcyjnosci gospodarczej danego terenu. Korzysine poloZenie komunikacyjne
w poblizu drog krajowych nr 11 81, wyréznia powiat jako miejsce atrakcyjne dla inwestycji. Gléwna rolg
w gospodarce powiatu odgrywa rolnictwo, handel i ustugi. Uzytki rolne stanowia 50% powierzchni powiatu.
Przewazajg gospodarstwa male o §redniej powierzchni 4 — 5 ha. Na terenie Powiatu Pszczynskiego funkcjonuja
dwie czynne kopalnie: ,,Pniowek” w Pawtowicach i ,,Krupinski” w Suszcu, trzecia KWK ,,Czeczott” lub KWK
,Piast - Ruch II” w Woli w gminie MiedZna zostata wylgczona z ruchu w 2005 r. Przemyst weglowy przeszedt
proces restrukturyzacji, kopalnie prowadza dziatalno$¢ w sposéb nowoczesny, wykazujac nalezyta dbatos¢
o ochrone srodowiska.

Potozenie geograficzne powiatu oraz poszczegdlnych gmin ma istotny wplyw na sie¢ komunikacyjng, czyli
uklad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dzialania organizatora publicznego transportu zbiorowego,
jakim jest Powiat Pszczynski, bowiem przy ustalaniu przebiegu poszczegélnych linii nalezy uwzgledni¢ szereg
istotnych uwarunkowan m.in. takich jak:

- gesto§¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym,
- lokalizacje obiektéw uzytecznosei publiczne],
- rynek pracy,
- edukacje,
- ochrong zdrowia,
- kulture, turystyke i sport,
4.3. Charakterystyka sieci drogowej
W Powiecie Pszczynskim najwigksze znaczenie komunikacyjne majg nastepujace drogi:
- krajowe: DK 11 DK 81,
- wojewodzkie:
* DW 928 (Mikoléw — Kobior),
* DW 931 (Bierun Stary — Pszczyna),
* DW 933 (Chrzanéw — Rzuchdw), ,
* DW 935 (Pszczyna — Racibérz),
* DW 938 (Pawlowice — Cieszyn),
* DW 939 (Pszczyna — Strumien DK 81).

Potaczenia komunikacyjne realizowane sa rowniez za pomoca sieci drog powiatowych i gminnych.
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Droga krajowa DK 1 przebiegajaca przez powiat ma dlugos¢ 20 km, natomiast droga krajowa DK 81 —
10 km. Sie¢ drog wojewadzkich ma tgczna diugoscei 86 km, z czego dlugosé poszezegdlnych drég wynosi:

-

Lp. Numer drogi Droga / odcinek Dlugosé w km
1 DW 928§ od DK 1 do granicy powiatu (gmina Kobior) 7

2. DW 931 od DK 1 do granicy powiatu (gmina Pszczyna) 8

3 DW 933 od granicy po}wmtu (gmina Pawlowice) do granicy powiatu 35

(gmina MiedZna)

4. DW 935 od DW 933 do granicy powiatu (gmina Suszec) 15

5. DW 938 od DK 81 do granicy powiatu (gmina Pawlowice) 7

6. DW 939 od DW 933 do granicy powiatu (gmina Goczatkowice-Zdrdj) 14

Sie¢ drog powiatowych ma taczng dlugosé 202 km, natomiast drog gminnych 420 km (dane GUS, stan na
31.12.2011 1.).

Infrastruktura drogowa ulega stopniowej poprawie za sprawa unijnych i rzadowych dotacji przeznaczanych
na prowadzone w powiecie remonty i modernizacje drog.
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Powiqzania drog komunikacyjnych w Powiecie Pszczyhiskim
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4.4. Sytuacja spoleczno — gospodarcza

Na terenie Powiatu Pszczynskiego zarejestrowanych jest 10 603 podmiotéw gospodarczych (dane GUS,
stan na 31.12.2011 r.), zczego 28 % stanowia przedsigbiorstwa zsekcji handel iushugi, a19 % zsekcji
budownictwo. Najmniej podmiotéw zarejestrowanych jest w sekcji informacja i komunikacja (niespeina 2 %).

W podziale na wielko§¢ zatrudnienia dominujg przedsigbiorstwa mate zatrudniajgce do 9 pracownikow.
Jednakze duzy wplyw na ksztalt rynku pracy majq réwniez wspomniane wyzej kopalnie wegla kamiennego.

Struktura bezrobocia

Bezrobocie zaréwno istniejace, jak réwniez te, ktére moze pojawic si¢ w przyszlosci to jeden z gléwnych
probleméw, przed ktérymi stanela polska gospodarka. Takze wskali mikro bezrobocie stanowi jeden
z najwigkszych probleméw, przed rozwigzaniem ktérego stanety samorzady lokalne. Ogranicza¢ negatywny
wzrost tego zjawiska probuja one poprzez organizowanie réznych form aktywizacji lokalnego rynku pracy.
Duzy udzial w rozwiazywaniu tego problemu majga takze $rodki i programy Unii Europejskiej.

Poziom bezrobocia w Powiecie Pszczynskim ksztaltuje sig¢ nastepujaco (na wykresie przedstawiono liczbe
bezrobotnych wedlug gmin):

Liczba bezrobotnych w gminach powiatu pszczyriskiego
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Na podstawie danych Powiatowego Urzedu Pracy w Pszczynie za miesige wrzesien 2013 r.

W skali catego Powiatu Pszczynskiego bezrobotnych bylo 3086 0séb, co daje stope bezrobocia réwng 6,9 %
(do aktywnych zawodowo). Natomiast w sgsiednich powiatach lub miastach na prawach powiatu sytuacja
przedstawia si¢ nast¢pujgco:

- miasto Zory — 1,9 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 10,3 %),

- miasto Jastrzebie-Zdréj — 3,9 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 9,2 %),

- miasto Tychy — 4,5 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 7,2 %),

- powiat bierufisko-ledzifiski — 1,6 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 5,9 %),
- powiat bielski - 5,7 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 10,3 %),
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- powiat cieszyniski - 7,3 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 10,5 %).
Z danych Powiatowego Urzedu Pracy mozna wyciagnaé nastepujace wnioski:
- najwigkszg grupe wsréd bezrobotnych stanowia kobiety (60 %),

- bezrobociem dotknigte s3 osoby giéwnie miode w wieku nie przekraczajacym 30 lat (a wiec w okresie
pelnej zdolno$ci do pracy), o podstawowym i §rednim poziomie wyksztalcenia,

- jako pozytywna ceche wynikajaca ze struktury obecnego poziomu bezrobocia nalezy uznaé fakt, ze sa
nim dotknigte glownie osoby z krétkim stazem pracy lub bez stazu pracy, w wieku mobilnym, a wigc
podatne jeszcze na rézne formy przekwalifikowania zawodowego,

- za cech¢ negatywng nalezy uznaé ograniczenie perspektyw dla znacznej liczby mlodych mieszkafcéw
powiatu.

4.5. Struktura demograficzna

Jak juz wspomniano powierzchnia Powiatu Pszczynskiego wynosi 473,53 km?. Obszar ten zamieszkiwany
Jest przez 107 057 mieszkancow, co daje gestosé zaludnienia 226 oséb/km?. Z tego gmina:

- Pszczyna zajmuje powierzchnig 174,09 km?i liczy 50 614 mieszkancow (291 oséb/ km?),

- Goczatkowice-Zdréj zajmuje powierzchnig 48,64 km?i liczy 6 599 mieszkafncow (136 osdb/ km?),
- Kobi6r zajmuje powierzchnie 49,5 km? i liczy 4 750 mieszkancow (69 osob/ km?),

- MiedZna zajmuje powierzchnig 50 km?1i liczy 15 717 mieszkancéw (314 oséb/ km?),

- Pawlowice zajmuje powierzchni¢ 75,67 km?i liczy 17 755 mieszkancow (226 oséb/ km?),

- Suszec zajmuje powierzchnig 75,63 km?i liczy 11 622 mieszkancéw (154 osoby/ km?).
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Liczba ludnosci w powiecie i poszczegdlnych gminach wlatach 2009 - 2011 systematycznie rosta
i wynosita odpowiednio:

Gmina 2009 2010 2011
Pszczyna 50 427 50 846 51 059
Goczalkowice -Zdroj 6 415 6 554 6 593
Kobiér 4744 4872 4 869
Miedina 15 670 16 032 16 073
Pawlowice 17 849 17911 18 013
Suszec 11 256 11 497 11 635
L Ogolem 106 361 107 712 108 242
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Obecnie, zgodnie z danymi uzyskanymi z poszezegolnych gmin, liczba ludnosci wynosi 107 057 os6b, czyli
nastapit spadek o ponad 1000 o0séb w stosunku do roku 2011.

Ludnoé¢ z podziatem na grupy wieckowe (dane GUS, stan na 31.12.2011 r.):

Wiek Powiat Pszczynski
0-2 lat 4 069
3-6 lat 4 969
7-12 lat 6 867

13-15 lat 3795
16-18 Iat 4202
19-24 lat 10 129
25-29 lat 9941
30-39 lat 16 062
40-49 lat 15 465
50-59 lat 15 838
60-64 lat 5282
65 i wigcej lat 11 623
Razem 108 242

Liczba dzieci imlodziezy, czyli osOb najczesciej korzystajacych z komunikacji publicznej, ksztaltuje sie
nastgpujaco (podziat ze wzgledu na wiek, dane GUS za 2011 1.):

7-12 lat - 6867
13 - 15 lat - 3795
16 - 19 lat - 5763
16 - 21 lat - 8965

Gesto$é zaludnienia

Jednym z istotnych parametréw, pozwalajacym oceni¢ potrzeby przewozowe danego obszaru jest gestoéé
zaludnienia. Analizujac dane informujace, ile 0sob mieszka na danym terenie mozna whasciwie utozy¢ przebieg
linii komunikacyjnych oraz wlasciwie dobra¢ rodzaj $rodkéw transportu, ktérymi komunikacja publiczna jest
realizowana. Ma to duzy wplyw na rentownos¢ przewozow.

W analizowanych gminach Powiatu Pszezynskiego wystepuje nastepujaca gestosé zaludnienmia (na
podstawie danych uzyskanych z urzedéw gmin):

Gmina Liczba mieszkanhcéw Powierzchnia w km? Ggstoéé zaludnienia na 1 km?
Pszczyna 50614 174,09 291
Gocezatkowice-Zdraj 6599 48,64 136
Kobior 4750 49.5 96
MiedZna 15717 50 314
Pawlowice 17755 75.67 235
Suszec 11622 75,63 154
Ogolem Powiat 107057 473,53 226
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Najmniejsze zaggszczenie ludnosci wystepuje w gminie Kobidr, natomiast najwigksze w gminie MiedZna.

Ponizej przedstawiono szczegétowe dane odrebnie dla kazdej gminy.

Gmina Pszczyna:

miel;;ac?v‘::aéci Liczba mieszkancéw Powierzchnia w km? Gestols'li zlall::::' iewia
Pszezyna 25415 22,21 1144
Brzeice 1130 7,49 151
Czarkow 2091 17,49 120
Cwiklice 2803 14,37 195
Jankowice 2970 24,65 120
Laka 2957 11,79 251
Piasek 3415 12,31 277
Poreba 996 8,43 118
Rudoltowice 1148 727 158
Studzionka 2304 23,12 ‘100
Studzienice 1825 8,14 224
Wisla Mala 1330 7,61 175
Wisla Wielka 2230 921 242

Gmina Goczatkowice-Zdroj:

. Nama . Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? estnie zalud;uema
miejscowosci na 1 km
Goczatkowice -Zdroj 6599 48,64 136

Gmina Kobior:

; ltJazwa e Liczba mieszkafhicow Powierzchnia w km? Gestos¢ zalud:uema
miejscowosci na 1 km
Kobiér 4750 495 96

Gmina MiedZna:

. 1‘\Tazwa . Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Cestote zalud;:ienia
miejscowosci na 1 km

Miedina 1675 11 152
Frydek 1130 5 226
Gilowice 1457 2 729

Géra 2776 10 278
Grzawa 491 6 82

Wola 8188 16 512
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Gmina Pawlowice:

—

miel;iii‘:viéci Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Ggstoic; zlall:::'lilienia
Pawlowice 9487 18,17 522
Golasowice 1401 7,61 184
Jarzabkowice 646 7,35 88
Krzyiowice 1025 9,97 103
Pielgrzymowice 2688 13,28 202
Pniowek 543 4,44 122
Warszowice 1965 14,85 132

Gmina Suszec:

mie?s?:zo‘:viﬁci Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? G?Stoii zlall:;l;l ienia
Suszee 4366 37,07 118
Kobielice 1407 8,96 157
Kryry 1415 13,21 107
Mizerow 1453 7,48 194
Radostowice 1673 4,36 384
Rudziczka 1308 4,55 287

Gestos¢ zaludnienia powinna stanowié¢ bardzo istotny czynnik zaréwno przy doborze taboru autobusowego
podczas ustalania sieci przewozowej, atakze przy ustalaniu ilosci przystankéw autobusowych na danym
obszarze. Im wigksza gesto$¢ zaludnienia, tym ilo$¢ przystankéw powinna by¢ wigksza. Fakt ten zostanie
wziety pod uwage podczas propozyciji lokalizacji przystankow autobusowych w dalszej czedci opracowania.

4.6. Komunikacja indywidualna
Poziom motoryzacji w Powiecie Pszczynskim w ostatnich latach przedstawial sie nastepujaco:

1. Zarejestrowane wybrane rodzaje pojazdow mechanicznych (na podstawie danych uzyskanych z Wydziatu
Komunikacji i Transportu Starostwa Powiatowego w Pszczynie):

Rok
Rodzaj pojazdu 2011 2012
Samochody osobowe 37285 47294
Autobusy 257 183
Motocykle 1 motorowery 4154 5642
Razem 41696 53119
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Dane te przedstawiono na wykresie:

Liczba wybranych rodzajéw pojazdéw mechanicznych
zarejestrowanych w powiecie pszczyniskim

40000 -

30000

20000

10000 -

201 2012

[l Samochody osobowe B Autobusy 0O Motocykle i motorowery

2. Liczba samochodéw osobowych, autobuséw, motocykli i motoroweréw na 1000 mieszkancow:
- 2011 r. — 344 samochodéw osobowych, 2 autobusy oraz 38 motocykli i motoroweréw,
- 2012 r. — 442 samochody osobowe, 1 autobus oraz 52 motocykle i motorowery,

Analizujagc powyzsze dane mozna stwierdzi¢, ze liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkafcow
ro$nie, natomiast spadla liczba autobuséw. WyraZnie daje sie réwniez zauwazy¢ gwaltowny wzrost liczby
motocykli i motoroweréow. Biorge pod uwage zatloczenie ulic oraz rosngce koszty paliwa jednoslady stajg sig
alternatywa dla samochodéw. Trend ten pokazuje, iz mieszkancy powiatu zdecydowanie bardziej preferuja
indywidualne $rodki transportu.

Trzeba jednakze pamietaé, ze dynamicznie rozwijajaca si¢ komunikacja indywidualna nie jest jednak
w stanie zastgpi¢ komunikacji publicznej. Wzrastajaca ilos¢ pojazdéw indywidualnych powoduje bowiem
utrudnienia komunikacyjne oraz negatywnie wplywa na ekologi¢. Tylko szybki izréwnowazony rozwdj
komunikacji publicznej daje gwarancj¢ dogodnego iwygodnego przemieszczania si¢ pasazerow oraz
mozliwosé regulamego dojazdu do prawie wszystkich instytucji publicznych, szkol izakladéw pracy
W powiecie.

4.7. Komunikacja publiczna
Ze wzgledu na zasigg terytorialny komunikacj¢ w Powiecie Pszczyfiskim mozemy podzieli¢ na:

- komunikacje¢ regionalng imiedzyregionalng: polaczenia Powiatu Pszczynskiego z miastami
w wojewddztwie $laskim oraz z miastami spoza wojewéodztwa $laskiego:

— Rybnik — Zakopane,
— Swidnica — Zakopane,

— Bielsko-Biata — Mrzezyno (sezonowa),
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— Raciborz — Krakow,
— Nysa — Nowy Sacz,
— Wista — Krakow.

- komunikacje lokalna: linie komunikacvjne w granicach powiatu oraz wykraczajace czgsciowo do
powiatéw osciennych (Tychy, Zory, Jastrzebie-Zdr6j, powiaty: bierufisko-ledzinski, bielski, cieszynski,
oswiecimski).

Obecnie pasazerskie przewozy regularne na liniach komunikacyjnych o zasiggu lokalnym wykonuja:
1) Jozef Bednarek, linia Pszczyna — Pawlowice,
2) Zbigniew Czech, linie:
- Rudziczka — Pszczyna,
- Pszczyna — Zory,
3) Zdzistaw Lenart, linia: Pszczyna — Wola,
4y Andrzej i Krzysztof Pudetko A.K. TRANS, linie:
- Pszczyna — Wola,
- Wola — Tychy,
- Piasek — Pszczyna,
5) Zenon Samol, linia: Pszczyna — Strumien,
6) Bogdan Tworuszka, linia: Pszczyna — Tychy,
7) Marek Ogrodzki, linia: Pszczyna — Czechowice-Dziedzice,
8) Bozena Smotka, linia: Pszczyna — Jawiszowice (linia wykracza poza granicg wojewodztwa Slaskiego —
powiat o$wiecimski, jednakze obstuguje przystanki jak komunikacja lokalna),
9) Miedzygminny Zwiazek Komunikacyjny z siedziba w Jastrzgbiu-Zdroju, linie:
- Zory — Rudziczka — Suszec - Mizeréw (linia nr 308A, 308B, 308C),
- Jastrzebie-Zdrdj — Pawlowice (linie nr 118, 1271 128),
10) Miejski Zarzad Komunikacji z siedziba w Tychach, linie:
- Tychy — Kobidr — Mikotow 157.
- Pszczyna — Bierun 181,
- Wola — Bierun 251.

Analizujgc powyzsze mozna stwierdzié, iz rynek przewozowy na obszarze Powiatu Pszczynskiego jest
mocno rozdrobniony (nie mamy tutaj do czynienia z podmiotem, ktéry odgrywa role dominujacg i obstuguje
wickszg czesé powiatu). Sytuacja taka moze by¢ niekomfortowa dla pasazerow, gdyz kazdy z przewoznikow
stosuje wilasne taryfy oraz systemy biletowe, co utrudnia przemieszczanie si¢ po obszarze powiatu
(koniecznos¢ przesiadek oraz nabywania biletéw u kazdego przewoznika osobno).

4.7.1. Infrastruktura kolejowa

Pszczyna stanowi stacje wezlowa, przez ktorg przebiega linia kolejowa nr 139 Katowice — Zwardon —
Skalite oraz linia nr 148 Pszczyna — Rybnik. Stacja obstuguje takze ruch dalekobiezny: pociggi do Warszawy,
Gdyni i Bielska-Biatej oraz pociagi do Wroctawia i Zakopanego. W budynku zabytkowego dworca znajduje sig
poczekalnia z kasa biletowa. Dworzec ten poddany zostal przebudowie polegajacej na dostosowaniu
infrastruktury do wspoéiczesnych wymogdéw (kompleksowe odnowienie elewacji i wnetrza, wprowadzenie
nowoczesnych rozwiazan ulatwiajacych podréznym korzystanie z obiektu — nowy system informacji, a takze
dostosowanie do potrzeb osob niepelnosprawnych).

Pozostale przystanki i stacje kolejowe sg obiektami, ktére w wyniku restrukturyzacji kolei pafistwowych

Id: 64EFC79E-786D-465C-BF2E-A213AD4E4EFB. Podpisany



zostaly znacznie zaniedbane. Obecnie nie spelniajg juz wspolczesnych wymogow =z zakresu obstugi
podroznych.

4.7.2. Infrastruktura drogowa

Najistotniejszym elementem z punktu widzenia pasazera sg dworce i przystanki autobusowe, gdyz z nich
korzysta si¢ bezposrednio. Prawidtowo przygotowane przystanki autobusowe powinny spetniaé nastepujace
wymagania:

- by¢ oznaczone zgodne z art. 2 pkt 13 ustawy Prawa o ruchu drogowym,

- zawieraé czytelng informacje o rozktadzie jazdy zuwzglednieniem godzin odjazdéw, rodzaju
komunikacji oraz operatoréw zgodnie z art. 4 pkt 8a ustawy o transporcie drogowym,

- by¢ oznaczone prawidtowo dobrang nazwa,

- zapewnia¢ dostep dla os6b niepetnosprawnych.
4.7.2.1. Dworce autobusowe
Pszczyna

W stolicy powiatu obecnie nie ma dworca autobusowego. Dawny dworzec zostat sprzedany prywatnemu
inwestorowi. Obecnie na jego terenie znajduje si¢ market handlowy. Sytuacja ta spowodowata, ze w Pszczynie
nie ma miejsca na obstuge pasazeréw. Brakuje kas biletowych oraz pomieszczen socjalnych dla pasazerow
i kierowcGw. Brak jest takze placu manewrowego oraz parkingu dla autobuséw. Szansg na zmiang tego stanu
rzeczy jest fakt, iz samorzady rozpoczely juz dzialania zmierzajace do realizacji zadania polegajacego na
utworzeniu centrum przesiadkowego w Pszczynie w poblizu ulic Sokota oraz Dworcowej. Utworzenie w tym
miejscu wezla przesiadkowego wplynie na promocje miasta, atakze bedzie istotnym czynnikiem
pobudzajgcym rozwoj gospodarczy pobliskiego obszaru.

Gminy: Gmina Pawlowice posiada nowo wybudowany dworzec autobusowy spelniajacy role centrum
przesiadkowego, majacego za zadanie skomunikowanie wszystkich rodzajéw komunikacji autobusowej na
terenie Gminy Pawlowice. Pozostate gminy nie posiadaja dworcoéw autobusowych. :

4.7.2.2. Przystanki autobusowe w Powiecie Pszezynskim z uwzglednieniem ich dost¢pnosci dla osdb
niepelnosprawnych

Analizujac  dostepnoé¢  infrastruktury  zwiazanej z komunikacja publiczng do potrzeb o0s6b
niepenosprawnych niewielu z nas zdaje sobie sprawe z rozmiaréw problemu. Ostatnie dane dotyczace liczby
0s6b niepetnosprawnych w Polsce pochodza z Narodowego Spisu Powszechnego 2011. Wedlug wynikow spisu
w 2011 roku liczba os6b niepelnosprawnych ogétem wynosita okofo 4,7 min (co stanowi 12,2 % ludnosci
kraju), w tym okoto 4,2 mln posiadato prawne potwierdzenie faktu niepelosprawnosci, a 3,4 mln sposréd nich
stanowity osoby w wieku 15 lat iwigcej. Wedtug danych Badania Aktywnosci Ekonomicznej Ludnosci
przeliczonych w oparciu o nowe bilanse ludnosci po spisie z 2011 roku liczba oséb niepetnosprawnych
w wieku 16 lat i wigcej w latach 2010 — 2012 ksztattowata si¢ na wyréwnanym poziomie — 3,4 mln oséb
(doktadnie 3361 tys. wroku 2012). Oznacza to, ze 10,8% ludnosci w wieku 15 lat i wigcej posiadalo prawne
orzeczenie niepetnosprawnosci. Liczba osob niepetnosprawnych prawnie w wieku produkcyjnym wynosita
$redniorocznie 1953 tys., co stanowilo 8,4% ludno$ci w tym wieku. '

Najczgstszg przyczyne niepetnosprawnosci stanowig schorzenia uktadu krgzenia, narzadéw ruchu oraz
schorzenia neurologiczne. Relatywnie nizszy udzial procentowy osob zuszkodzeniami narzadu wzroku
i shuchu, z chorobg psychiczng i upo$ledzeniem umystowym w zbiorowosci oséb niepelnosprawnych dotyczy
jednak tysigcy o0s6b o obnizonej sprawno$ci w codziennym funkcjonowaniu, azatem i wymagajgcych
szczegolnego podejscia w edukacji, na rynku pracy i w zyciu codziennym.

W 2012roku 28,3 % os6b wwieku 15lat iwiecej mialo orzeczenie o znacznym stopniu
niepelnosprawnosci (lub orzeczenie réwnowazne), 40,9 % tych oséb posiadato orzeczenie o umiarkowanym
stopniu niepetnosprawnosci (lub réwnowazne) a 30,8 % - orzeczenie o lekkim stopniu niepetnosprawnosci (lub
rownowazne). Znaczna cz¢$¢ tych osob, by prawidlowo funkcjonowaé inie zamykaé si¢ w przystowiowych
czterech $cianach winna by¢ aktywna zawodowo. Jako, Ze nie kazdy niepelmosprawny posiada wlasny srodek
transportu wazne jest, by infrastruktura byta dostosowana do ich potrzeb. Na ulicach niwelowanie barier
architektonicznych powinno dotyczy¢ ciagdw komunikacyjnych, miejsc parkingowych i chodnikow.
Minimalna szeroko$¢ ciaggow komunikacyjnych powinna wynosi¢ 1,50 m, a lokalne zwgzenia nie powinny by¢
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mniejsze niz 1 m. Natomiast progi i zjazdy nie mogg przekracza¢ 2 cm. Rozporzadzenia zawieraja wymagania
odnosnie liczby, usytuowania, wymiaréw i oznakowania stanowisk postojowych. Przykladowo stanowisko
parkingowe dla samochodu osoby niepelosprawnej powinno mie¢ szeroko$¢ 3,60 m. Na przejéciach dla
pieszych powinny by¢ instalowane pochylnie (w tym wypadku sg to specjalne zjazdy niwelujace réznice
pozioméw pomig¢dzy kraweznikiem a jezdnia), ktérych minimalna szeroko$é powinna wynosié 1,50 m.
Wytyczne dotyczg takze maksymalnego pochylenia chodnikéw, ciggéw pieszych i pochylni oraz wymiarow
przystankéw autobusowych, ktére powinny byé usytuowane w odleglosci 1,50 m od krawedzi zatoki
przystankowej. Takze transport publiczny winien by¢ dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych
(niskopodlogowe autobusy). Zkolei dla 0sob niepetnosprawnych wzrokowo bardzo wazna jest takze
powierzchnia platformy. Wyczuwalna powierzchnia o wysokim kontrascie wizualnym moze poprawi¢
dostepnos¢ dla tej grupy uzytkownikéw iprzyczyni¢ si¢ do lepszego postrzegania przystankow przez
wszystkich pasazeréw. Odleglos¢ migdzy platforma, a podloga autobusu powinna byé mozliwie najmniejsza
(np. tak, aby woézki inwalidzkie mogly ja plynnie pokonaé). Rozwigzania takie jak kraweznik ,Kassel”
(specjalny rodzaj krawgznika naprowadzajacy autobus na przystanek bez uszkadzania $ciany opony) pomagaja
kierowcom ograniczy¢ przerwe tak, aby optymalnie wykorzystaé istniejaca infrastrukture.

Niestety powyzsze wytyczne sg jak na razie zawarte gféwnie w normach iaktach prawnych, natomiast
W rzeczywistosci stan dostosowania obiektéw uzytecznosci publicznej do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych jest
zreguly bardzo zly.

Oceniajgc  punktowa infrastrukturg komunikacyjng (przystanki idworce) w Powiecie Pszczynskim
dokonano jej podziatu, tworzac umowne kategorie (od Ido IV) obrazujace jej stan wedlug zagrozen
i dostgpnosci dla oséb niepetnosprawnych.

Kategori¢ I obejmuja miejsca stanowiace najwigksze zagrozenie inajmniejsza dostepnosé dla oséb
niepetnosprawnych. Sa to gtéwnie przystanki, gdzie brak jest nie tylko zatoki autobusowej, czy utwardzonego
pobocza. Na tych przystankach brak jest jakiegokolwiek miejsca, gdzie osoba niepetnosprawna moglaby
bezpiecznie oczekiwa¢ na autobus. W tych miejscach problemy moga mie¢ nie tylko niepetnosprawni na
wozkach, ale nawet catkowicie zdrowi ludzie, gdyz na autobus trzeba oczekiwaé na jezdni, lub poza jej
krawgdzia, gdzie znajduje si¢ zazwyczaj stroma skarpa, grozaca upadkiem. Ponadto w miejscach tych
zazwycza] wystgpuje duze natgzenie ruchu, co jeszcze poteguje zagrozenie. Miejsca oznaczone symbolem tej
kategorii powinny w pierwszej kolejnosci zostaé przystosowane do obshugi pasazeréw zaréwno
petnosprawnych, jak i tych o ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

Kategoria II dotyczy miejsc, ktére nie s3 tak niebezpieczne jak wymienione w kategorii I, jednakze i tak
odbiegaja od prawidlowych standardéw. Zazwyczaj wokdl przystanku w takich miejscach rozposciera sie
trawiaste, badZ gruntowe pobocze, ktére pozwala unikngé konicznodci oczekiwania na autobus na jezdni,
jednakze nie zapewnia wiasciwego komfortu. Zazwyczaj sa to miejsca o mniejszym natgzeniu ruchu, niz
w kategorii I. Miejsca takie powinny zostaé doprowadzone do wlasciwego standardu w drugiej kolejnosci.

Kategoria III obejmuje miejsca, gdzie mozna wprawdzie oczekiwaé na autobus nie narazajac sie
jednoczesnie na potracenie przez samochéd, niemniej osoba niepetnosprawna moze mie¢ duze problemy, by na
takie miejsce si¢ dostac. Jest to spowodowane gléwnie utrudnionym dojazdem po jednej lub obydwu stronach
(wyniesiony kraweznik, pobocze wysypane lupkiem, w ktérym grze¢zng kota wozka, zniszczona, nierdwna
kostka brukowa utrudniajaca jazdg). Miejsca te mozna stosunkowo matym nakladem $rodkéw doprowadzié do
wiasciwego stanu.

Kategoria IV obejmuje miejsca, gdzie mozna oczekiwal na autobus nie narazajgc si¢ na
niebezpieczenstwo, osoba niepetnosprawna moze bez wigkszych probleméw korzystaé z komunikacji
autobusowe;j.

Ponizej przedstawiono przystanki, ktore bedg obstugiwane przez powiatowe przewozy uzytecznosci
publicznej, zlokalizowane na obszarze gmin: Pszczyna, Goczalkowice-Zdroj, Kobiér, MiedZna, Pawtowice,
Suszec (kolorem niebieskim zaznaczono przystanki do utworzenia).
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Gmina Pszezyna:

-

Dostep dla T —
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepeinosprawnych P—

(kategoria zagrozen) P
Pszczyna, Katowicka Park Katowicka 8 powiatowa nr 4125 8 T 30
Pszezyna, Cieszynska Cieszynska/Zdrojowa wojewodzka nr 939 II 15
Pszczyna, odnowa Zdrojowa 65 powiatowa nr 4112 S I 16
Pszczyna, Korfantego szpital Korfantego gminna II 23
Pszczyna, Sok‘ola Sokota / Dworcowa gminna v 24
centrum przesiadkowe
Pszezyna, Ksigzycowa Ksiezycowa gminna (do utworzenia) 83
gsuzgzyna" Sklodowskic- Sklodowskiej-Curie gminna (do utworzenia) 82
Pszczyna, Bielska Bielska wojewodzka nr 933 I
Pszczyna, Zorska park Zorska 2 wojewodzka nr 933 II 14
Pszczyna, Wodzistawska Wodzistawska 1 wojewoddzka nr 933 1 13
Pszczyna, Bazantarnia Wodzistawska/Stowicza wojewddzka nr 933 I 12
Pszezyna, Kopernika ZUS Kopernika/ Poniatowskiego powiatowa nr 4111 S I 25
Piasek Katowicka 14 powiatowa nr 4126 S 11 31
Piasek, restauracja Katowicka 100 powiatowa nr 4126 S 1I 32
Pszoryna Starg Wies, Rybnicka/Skowronkéw wojewidzke:nr 935 I 34
Rybnicka
Fsreryna btard Wick; Rybnicka/Lesna wojewddzka nr 935 I 35
cegielnia
Pszczyna, Szymanowskiego Szymanowskiego powiatowa nr 4119 S 1 86
Pszczyna, Stara Wies, I Staromiejska 12 powiatowa nr 4120 S 1 85
Pszczyna, Stara Wies, II Staromiejska 46 powiatowa nr 4120 S 11 84
Pszczyna, Chopina Chopina / Dunikowskiego powiatowa nr 4119 S Il 87
Cwiklice, kolonia ﬁqcz&nnlkow CRBAImIEh wojewodzka nr 933 I 26

i Megczennikow - -
Cwiklice Oswiscimskich/ Zawadzkiego wojewodzka nr 933 v 27
Porgba POM Wodzistawska 25 wojewddzka nr 933 Il 11
Wodzistawska/ @y
Porgba, poczta & ilercaewskiopo Wodna wojewodzka nr 933 I 10
; Meczennikow £ o

Rudawki, las Oéwiecimskich/ Zawadzkiego wojewodzka nr 933 1 28
Brzezce, szkola Ofiar Faszyzmu/Pokeoju wojewodzka nr 933 I 8
Brzezce, kolonia Ofiar Faszyzmu/Wyzwolenia wojewodzka nr 933 I 9
Brzezce, Wideki Ofiar Faszyzmu 20 wojewddzka nr 933 1 7
Studzionka, tartak Wodzistawska 7 wojewddzka nr 933 1 5
Studzionka Wodzistawska/Jednosci wojewodzka nr 933 I 4
Studzionka, kolonia Wodzistawska/Stawowa wojewddzka nr 933 1I 3

1d: 64EFC79E-786D-465C-BF2E-A213AD4E4EFB. Podpisany




Gmina Goczalkowice-Zdroj:

. . . Dutsp din Numer na
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepelnosprawnych o
(kategoria zagrozen) P
Goczaﬂ_(ov'm:e ~2dréj, Jeziorna/Gerberéow powiatowa nr 4113 § I 17
Wodociagi
Goezatkowics-FAi0]; Szkolna/Jeziorna powiatowa nr 4115 S | 18
skrzyzowanie
Goczatkowice-Zdrdj, Szkolna | Szkolna 145 powiatowa nr 4115 8 III 19
Souzaliowice Zdio); Szkolna 121 poviatowa nr 41155 v 20
$w. Anny
Goczatkowice-Zdroj, PKP Szkolna/Dworcowa powiatowa nr 4115 8 v 21
gzﬁi";k"wm Zdrdy; Urzad | gy opal Resyramowskiego powiatowa nr 4115 S 1 22
Gocza’tkpwwe F0; Uzdrowiskowa powiatowa nr 4115 8 1 42
Uzdrowiskowa
Goczatkowice-Zdrdj, DKnrl I 43
Gmina Kobiér:
Dostep dla
. . . : . Numer na
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepelnosprawnych e
(kategoria zagrozen) P
Kobior, gospoda Kobiérska/Centralna gminna m 33
Kobicr, centrum Plichtowicka gminna v 65
przesiadkowe
Gmina MiedzZna:
§ i Bostep i Numer na
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepelnosprawnych ik
(kategoria zagroZen) P
Miedzna, gospoda Pszczyniska/Wiejska wojewddzka nr 933 v 29
MiedZna, koscidt Wiejska 43 powiatowa nr 4133 S v 54
MiedzZna, skrzyzowanie Wiejska 61 powiatowa nr 4133 S 111 55
Miedzna, Janygowiec Bierunska 3 powiatowa nr 4137 S II 56
Frydek 1 Miodowa/Lesna powiatowa nr 4134 S I 64
Frydek, wie$ Miodowa/Potokowa powiatowa nr 4134 S I 63
Frydek, koscidt Bierunska/Miedowa powiatowa nr 4137 S v 57
Gilowice, skrzyzowanie Gornoslaska/Korfantego powiatowa nr 4137 S v 58
Wola, Osiedle 11 Kopalniana plac asfaltowy I 62
Wola: gaccha <certim Pszczynska/ Przemystowa powiatowa nr 4137 S 11 61
przesiadkowe
Wola, Dom Kultury Pszczynska 110 powiatowa nr 4137 S 111 59
Wola, skrzyzowanie Pszczynhska/Stawowa powiatowa nr 4137 § I 60
Miedzna, kolonia Pszezyhska wojewodzka nr 933 I 50
Gora, kolonia Pszczynska wojewodzka nr 933 1T 51
Gora, Pawilon Pszczynska wojewbdzka nr 933 I 52
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Gmina Pawlowice:

i 5 i 5 Dostep/din Numer na
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepelnosprawnych mapie
(kategoria zagrozen)
Pawlowice, kolonia Pszczynska 30 wojewodzka nr 933 1I 2
Pawlowice, Centrum - Targ Zjednoczenia 77a plac — whasnod¢ gminy v 1
Gmina Suszec:
Dostep dla N
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi niepetnosprawnych ‘::;:riena
(kategoria zagrozen)

Mizeréw, PGR Lipki/Wyzwolenia powiatowa nr 4139 S 111 41
Mizeréw, skrzyzowanie Wodzistawska/Lipki wojewodzka nr 933 I 6
Radostowice, sklep ?:;ci?};:\faﬁijorcowa wojewodzka nr 935 v 36
Kobielice, Medros Pszczynska/ Stara Droga wojewodzka nr 935 v 37
Kobielice, koscidt Pszczynska/Jana Pawla I1 wojewodzka nr 935 v 38
Suszec, skrzyzowanie Pszezynska wojewddzka nr 935 11T 40
Suszec, Branica Pszczynska/Branica wojewodzka nr 935 v 39
Rudziczka, sklep Pszczyniska wojewddzka nr 935 I 73
Rudziczka, bar Pszczynska/Woszezycka wojewddzka nr 935 - I 75
Rudziczka, szkota Woszezycka/Szkolna powiatowa nr 4155 S II 74
Suszec, Sw. Jana $w. Jana/Narcyzow powiatowa nr 4154 S v 67
Suszec, kosciot $w. Jana/Klubowa powiatowa nr 4154 S v 68
Suszec, Dolna I Dolna/Kulika powiatowa nr 4154 S 1 69
Suszec, KWK Krupinski Piaskowa powiatowa nr 4156 S I 70
Suszec, osiedle Piaskowa powiatowa nr 4156 S II 71
Suszec, Bobi Sam Pszczynska 92/ $w. Jana wojewodzka nr 935 v 66
Suszec, 11 T wojewodzka nr 935 v 7
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Wszystkie wymienione przystanki zostaly przedstawione na ponizszej mapie:
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Liczba przystankéw zpodzialem na poszczegélne kategorie zagrozen dla oséb niepelnosprawnych
przedstawia sie nastgpujaco:

Gmina Pszczyna Goczalkowice-Zdroj Kobiér | Miedina | Pawlowice Suszec Razem
Kategoria I 12 1 0 1 0 1 15
Kategoria 1l 13 3 0 5 1 5 27
Kategoria III 2 2 1 5 0 3 13
Kategoria IV 2 2 1 4 1 8 18
Razem 29 8 2 15 2 17 73
udzial procentowy:

Gmina Pszczyna Goczalkowice-Zdrdj Kobiér | Miedzna | Pawlowice Suszee Razem
Kategoria I 41% 13% 0% 7% 0% 6% 20,5%
Kategoria II 45% 38% 0% 33% 50% 29% 37,0%
Kategoria I1I 7% 25% 50% 33% 0% 18% 17,8%
Kategoria IV 7% 25% 50% 27% 50% 47% 24,7%
Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
oraz na wykresie:

07 - : R
25 44 i b
20
15 1 W Kategoria IV
10 7 * Kategoria Il

ol 4 R B Kategoria il

0 p— ® Kategoria |

@“@ .@6\ <° S
Q o N‘g'. © @.\\ ..\‘° g,\)
o W
4°

Id: 64EFCT9E-786D-465C-BF2E-A213AD4E4EFB. Podpisany




Kategorie przystankéw w Powiecie Pszczyriskim

B Kategoria |
® Kategoria Il
© Kategoria 11l

B Kategoria IV

I tak na obszarze gminy Pszczyna stosunkowo duza liczba przystankéw (41 %) miesci si¢ w kategorii I,
czyli stwarzajgcej duze zagrozenie dla oséb niepelnosprawnych. Przystanki kategorii II stanowig takze 45 %
wszystkich przystankdéw, natomiast przystanki w pelni dostosowane do potrzeb oséb niepelnosprawnych
zaledwie 7 %. Priorytetem wtej gminie winna by¢ jak najszybsza poprawa infrastruktury (lub nawet
stworzenie jej na nowo). Z kolei najwigkszy procentowy udzial przystankéow dostosowanych do potrzeb oséb
niepetnosprawnych zauwazamy w Gminie Suszec — 47 % (nie liczac gmin: Pawlowice i MiedZna, w ktorych
udziat ten wynosi 50 %, ale obstlugiwane sg tylko po dwa przystanki). Przystanki te zlokalizowane sa
przewaznie w zatokach autobusowych, lub miejscach w ktérych mozliwe jest wejscie do autobusu z chodnika
lub platformy z kostki brukowej, co ulatwia dostep osobom niepelnosprawnym.

Pomimo, ze wrealiach Powiatu Pszczynskiego z komunikacji publicznej nie korzysta zbyt wiele oséb
0 zZnacznym ograniczeniu sprawnosci ruchowej na wodzkach (chociaz nie wiadomo, czy jest to spowodowane
tym, Ze niemaja oni takich potrzeb, czy tez powodem jest wiasnie stan infrastruktury), wlasciciele
przystankéw powinni jak najszybciej podjaé dzialania zmierzajace do poprawy warunkow na przystankach,
gdzie zagrozenie jest najwigksze (kategoria I — 20,5 % wszystkich przystankow) oraz w miar¢ mozliwosci na
przystankach kategorii II (37 % przystankéw) iIII (17,8 % przystankéw). Tym bardziej, ze jak wspomniano
juz wyzej, przystanki zakwalifikowane do kategorii I stwarzaja zagrozenie nawet dla ludzi pelnosprawnych.

Nalezy takze dazy¢, by jak najwigksza ilo$¢ wykorzystywanych autobuséw byla przystosowana do
przewozu o0s6b niepelnosprawnych. Powinny to by¢ nie tylko takie pojazdy, ktoérych szerokos$é drzwi iich
polozenie umozliwiajg dostep osobom z ograniczeniami ruchowymi (w tym na woézkach inwalidzkich), ale
réwniez pojazdy posiadajace systemy informacji dla pasazeréw, ktére poprzez wyswietlanie komunikatow
i przekaz foniczny pozwalajg gluchym iniewidomym pasazerom na prawidlowg orientacj¢, co do miejsca
polozenia oraz pozwalajg wysigs¢ na wiasciwym przystanku.

4.7.3. Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej (generatory ruchu)

Najwigkszymi generatorami ruchu podréznych sa obiekty uzytecznosci publicznej, czyli ogélnodostepne
budynki przeznaczone dla realizacji zadan dotyczacych administracji, wymiaru sprawiedliwosci, kultury,
oswiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, obsfugi bankowej, handlu, gastronomii, turystyki, sportu,
obslugi pasazeréw w transporcie. Ich rozmieszczenie jest nieprzypadkowe, gdyz musi spelniaé okreslone
warunki w zalezno$ci od charakteru realizowanych zadan. Organizujac komunikacje¢ publiczng na danym
obszarze, nalezy przede wszystkich skupi¢ sie na tym, by zapewniala ona obstugg miejsc, w poblizu ktérych
obiekty takie sg zlokalizowane. Jest to o tyle wazne, gdyZz do zapewnienia pelnej funkcjonalnosci komunikacji
niezbedne jest, aby laczyla ona poszczegolne miejsca w jakim$ okreslonym celu, tj. zeby mieszkancy mogli
korzysta¢ z komunikacji, musi by¢ ona dla nich celowa. Musi laczy¢ miejsca, ktére stanowia dla mieszkancow
istotne osrodki ich zyciowych interesow i dlatego nie bez przyczyny ustala si¢ linie komunikacyjne, laczace
okreslone osiedla mieszkaniowe z miejscami pracy, szkotami, urzedami itd. Taka tez funkcjonalno$¢ zapewnia
takze np. linia autobusowa faczgca miasto z kapieliskiem wodnym, czy aquaparkiem.
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Ze wzgledu na charakter obiektéw uzytecznosci podzielono je na nastepujace kategorie:
- obiekty edukacyjne,
- obiekty administracyjne,
- szpitale, przychodnie specjalistyczne,
- obiekty sportowe,
- targowiska,
- dworce.

Dla ustalenia potrzeb transportowych nalezalo ustali¢ hierarchi¢ obiektow, kidére generujg zapotrzebowanie
transportowe.

Obiekty edukacyjne — generuja bez watpienia najwigksze zapotrzebowanie transportowe. Natomiast wsrod
samych obiektow edukacyjnych najwigksze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe generujg szkoly szczebla
ponadgimnazjalnego, to jest:

[ Szkoly ponadgimnazjalne
Nazwa szkoly Adres Liczba uczniéw
. . . ; ul. 3 Maja 7
Zespol Szkot Ogoélnoksztatcacych w Pszezynie 43-200 Pszczyna 483
; ; . ’ ul. Poniatowskiego 2
Powiatowy Zespot Szkél nr 1 w Pszczynie 43-200 Pszozyna 551
; ; ; ; ul. Szymanowskiego 12
Powiatowy Zespol Szkol nr 2 w Pszczynie 43-200 Pszczyna 938
y ‘ I . ul. Poprzeczna 1 a
Zespol Szkdt Zawodowych i Ogdlnoksztatcacych w Woli 43-225 Wola 91
. . . : ul. Pukowca 5
Zesp6t Szkot Ogodlnoksztatcacych w Pawlowicach 43551 Pavilaviice 404
; ; S ul. Korfantego 38
Liceum Ogdlnoksztatcace w Gilowicach 43-227 Gilowice 149
3 ; . ul. Kazimierza Wielkiego 5
III Liceurn Ogélnoksztalcace w Pszczynie 43-200 Pszczyna 356
Zespot Szkot Nr 3 Specjalnych im. Janusza Korczaka ul. Zamenhofa 5 (ogélnsa9liczba
w Pszczynie (szkota zawodowa) 43-200 Pszczyna HezRioW - 313)
Razem i
(3185)

Zapewnienie dojazdu do szk6l stanowi niezwykle istotny czynnik, ktéry musi mie¢ decydujgcy wplyw na
przebieg powiatowych linii uzytecznosci publicznej oraz czgstotliwo$¢ kursowania autobuséw. Nalezy
pamietaé, Zze uczniowie szkol Ponadgimnazjalnych stanowia najwigksza grupe pasazeréw korzystajgcych z
komunikacji publicznej. Niezbedne jest zatem takie zorganizowanie komunikacji, by zachgci¢ uczniéw do
podejmowania nauki w szkolach potozonych na obszarze Powiatu Pszczynskiego. Dogodny dojazd jest
bowiem jednym z gléwnych czynnikéw branych pod uwage podczas wyboru szkoly ponadgimnazjalnej.
Biorgc pod uwage zasady przyznawania subwencji os§wiatowej (pienigdz ,idzie” za uczniem) organizatorzy
transportu, poprzez wiasciwe okreslenie sieci komunikacyjnej oraz wtozenie rozktadéw jazdy moga mieé
znaczny wplyw na kondycje finansowa szkolnictwa w powiecie.

Obiekty administracyjne — oceniajgc zapotrzebowanie transportowe wzigto pod uwage tylko te instytucje,
ktére realizuja zadania izaspakajajg potrzeby wszystkich mieszkancow powiatu oraz mieszkancéw gmin
objetych planem. Zaznaczy¢ nalezy, ze ponizsza tabela nie uwzglednia wielu instytucji. Nie miato to na celu
pomniejszania ich rangi i znaczenia dla mieszkancéw powiatu. Po prostu instytucje nie wymienione ponizej
nie generujg az tak duzego zapotrzebowania transportowego.

Nazwa urze¢du lub instytucji Adres
. ul. 3 Maja 10
Starostwo Powiatowe 43-200 Pszczyna
Urzad Skarbowy ul. 3-go Maja 4
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43-200 Pszczyna
ul. ks. bp. Bogedaina 14,

Sad Rejonowy 43-200 Pszczyna
Zaktad Ubezpieczen Spotecznych ul. Kopernika 22
Inspektorat w Pszczynie 43-200 Pszczyna

ul. Dworcowa 23

43-200 Pszczyna

ul. 3-go Maja 1,

43-200 Pszczyna

ul. ks. Biskupa Bogedaina 18,
43-200 Pszczyna

ul. Warowna 59,

43-200 Pszczyna

ul. Dworcowa 23

43-200 Pszczyna

Powiatowy Urzad Pracy

Prokuratura Rejonowa

Komenda Powiatowa Policji

Dom Pomocy Spolecznej

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie

T ; Rynek 2
Urzad Miejski w Pszczynie 43-200 Pszczyna
Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji ul. K. Szymanowskiego 10
Rolnictwa, Biuro Powiatowe 43-200 Pszczyna
Szkolna 13,

Urzad Gminy Goczatkowice-Zdroj 43-230 Goczatkowice -Zdréj

ul. Kobidrska 5
43-210 Kobiér
Wiegjska 131,
43-227 Miedzna

ul. Zjednoczenia 60
43-250 Pawlowice
ul. Lipowa 1
43-267 Suszec

Urzad Gminy Kobidr

Urzad Gminy Miedzna

Urzad Gminy Pawlowice

Urzad Gminy Suszec

Analizujagc rozmieszczenie powyzszych instytucji nalezy stwierdzié, ze pozytywne jest male ich
rozproszenie na obszarze powiatu. Najwazniejsze z nich znajduja si¢ w Pszczynie 1 to one generuja najwigksze
zapotrzebowanie transportowe. Ze wzgledéw spotecznych mieszkaicom Powiatu Pszczynskiego nalezy
zapewni¢ dojazd do wilasciwych urzedéw gmin, pomimo iz nie generuja one tak wielkiego zapotrzebowania,
jak urzedy obejmujace swoim dziataniem obszar calego powiatu. Ze wzgledoéw ekonomicznych dziatanie to
powinno by¢ jednak realizowane tylko w ramach komunikacji gminnej, bez udziatu powiatu.

Szpitale, przychodnie specjalistyczne — obecnie obiekty takie zlokalizowane sg w Pszczynie (ulica Antesa
11). Biorae pod uwage omowione wczesniej tendencje demograficzne (starzenie si¢ spoleczenstwa, wzrost
liczby 0s6b niepelnosprawnych) rola tych obiektow, jako generatoréw ruchu bedzie stale rosta. Dlatego ze
wzgledéw spotecznych, budujac sie¢ komunikacyjna nalezy zapewni¢ do nich dojazd. Nalezy pamigtaé, ze
z ich ustug korzystaja przewaznie ludzie starsi i niepelnosprawni, ktorzy nie dysponuja wiasnym samochodem.
Bardzo istotne jest takze dostosowanie taboru do potrzeb tej grupy pasazerow, zapewnienie wlasciwe]
infrastruktury przystankowej oraz odpowiednio utoZzonych rozktadéw jazdy.

Obiekty sportowe — najwazniejsze obiekty sportowe w Powiecie Pszczynskim, ktore generuja
zapotrzebowanie transportowe oraz przyciagaja swoja atrakcyjnoscia takze osoby spoza powiatu, to:
Nazwa obiektu Adres Rodzaj obiektu
Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji - ul. Powstancow Slaskich 3 "
Goczatkowice - Zdrdj (plywalnia) 43-230 Goczalkowice - Zdrgj ]
Gminny Osérodek Sportu i Rekreacji ul. Pszczynska 9 caloroczn
w Mied#nej z siedziba w Woli (plywalnia) 43-225 Wola Y
Uzdrowisko Goczatkowice — Zdroj ul. Uzdrowiskowa 54 )
(uzdrowisko, ptywalnia) 43-230 Goczatkowice - Zdroj caloroczny

ul. Basztowa 4

43-200 Pszczyna caloroczny

Miejski Osérodek Sportu i Rekreacji - Pszczyna

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji — ul. Basztowa 4 .
Pszczyna — lodowisko na rynku 43-200 Pszczyna safhanen
Powiatowy Osrodek Sportu i Rekreacji - ul. Zamenhofa 5A calorvezny
Pszczyna 43-200 Pszczyna

Wodny Raj (plywalnia) ul. Szkolna 1b caloroczny
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43-250 Pawlowice

Lodowisko il Fukewes 7 sezon zimo
43-250 Pawlowice wYy

ul. Zjednoczenia 67

43-250 Pawlowice caloroczny

‘ Gminny Osrodek Kultury

Oczywiscie ruch generowany przez te obiekty nie jest znaczny. Wynika to glownie z faktu, iz zich oferty
korzysta si¢ zazwyczaj w godzinach wieczornych, kiedy czestotliwo$¢ prowadzonej komunikacji jest mniejsza
lub w weekendy, kiedy komunikacja prowadzona jest w ograniczonym zakresie. Powoduje to, ze klienci
korzystaja zazwyczaj z transportu indywidualnego. Niemniej organizujac sie¢ komunikacyjna nalezy pamigtac
o zapewnieniu dowozu do tych obiektow.

Targowiska — dokonujac oceny potokéw pasazerskich na potrzeby niniejszego opracowania stwierdzono, ze
targowisko zlokalizowane w Pszczynie generuje zapotrzebowanie na ustugi transportowe. W dni targowe
w godzinach przedpoludniowych wystepuje zwigkszone napetnienie S$rodkéw transportu. Oznacza to, ze
mieszkancy powiatu korzystaja z komunikacji publicznej, w celu dotarcia na targowiska. Opracowujac siec
komunikacyjng nalezy pamietaé o zapewnieniu dojazdu do tych obiektow i wiasciwie utozy¢ rozktady jazdy
(przede wszystkim nalezy zapewni¢ powrdt w godzinach 11:00 — 12:00). Jest to istotne takze ze wzgledow
spolecznych, gdyz dos¢ duza grupa osob robigcych zakupy na targowiskach to pasazerowie komunikacji
publicznej, ktérzy z uwagi na ograniczenia finansowe lub wiek nie moga sobie pozwoli¢ na zakup samochodu.

Dworce — w chwili obecnej opisane wczesniej dworce autobusowe ikolejowe w Pszczynie nie stanowig
istotnych generatorow ruchu pasazerskiego. Sytuacja moze ulec zmianie w przypadku ewentualnego
stworzenia wezla przesiadkowego pociag — autobus. Wiedy dworzec moglby si¢ sta¢ punktem integracji sieci
transportu gminnego i powiatowego zregionalnym i migdzyregionalnym (zarowno autobusowym jak
i kolejowym). W celu ulatwienia dostgpu nalezy zapewni¢ pasazerom jak najtatwiejsze i mozliwie najkrétsze
drogi przejécia pomigdzy peronem, a przystankami autobusowymi oraz migdzy samymi przystankami.

5. Stan zagospodarowania przestrzennego
5.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju przede
wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju wréznych skalach przestrzennych.
W pierwszej kolejnosci nastapi przedefiniowanie hierarchii priorytetow inwestycyjnych w transporcie, ktére
okreslone sa w éredniookresowych dokumentach strategicznych. Jako najwazniejsze traktowane beda
inwestycje transportowe stuzace poprawie dostgpno$ci wewnetrznej kraju, wtym zwlaszcza zapewnienie jak
najlepszych polaczen pomigdzy najwigkszymi osrodkami metropolitarnymi, oraz w samym obrgbie ich
obszaréw funkcjonalnych. W kontek$cie zapewniania spdjnosci Polski duze znacznie bedzie miafa rozbudowa
powiazan infrastrukturalnych taczacych gléwne o$rodki miejskie potozone na obszarach peryferyjnych
z gtdwnymi weztami metropolii sieciowej. Przy czym metropolia sieciowa to sie¢ dobrze powigzanych
i wspélpracujacych ze soba miast. Wspolpraca ta stanowi warunek dla dynamizowania rozwoju kraju,
umozliwia pelniejsze wykorzystanie potencjatéw rozwojowych rozmieszczonych w rownych czgsciach kraju,
sprzyja rowniez osigganiu spojnosci terytorialnej i stanowi przeciwwagg dla szybko rosnacej dominacji stolicy
kraju. Wysoka range zachowaja tez inwestycje ladowe iwodne, shuzace poprawie dostgpnosci polskiej
przestrzeni w wymiarze europejskim. Priorytetem przestana by¢ przedsigwzigcia shuzace wylgcznie tranzytowi,
zwlaszcza drogowemu. W wypadku os$rodké6w potozonych peryferyjnie ich polaczenia z siecia najwigkszych
oérodkéw krajowych uzyskaja wyzszg range niz trasy laczace je migdzy soba. Dla wspomagania proceséw
rozwoju na poziomie krajowym wspierane beda (w uzupelnieniu do dzialan prowadzonych na poziomie
regionalnym) niektdre dziatania inwestycyjne oraz organizacyjne stuzace poprawie dostgpnosci (w tym takze
w zakresie transportu publicznego) do giéwnych miast stanowiagcych wezly ksztaltujacej si¢ metropolii
sieciowej z obszarami je otaczajgcymi — z os$rodkéw subregionalnych skupiajacych uslugi publiczne oraz z
obszaréw wiejskich, na ktérych dzieki temu pojawig sie nowe mozliwosci inwestycyjne izarobkowe dla
mieszkancéw. Dziatania krajowe bedg obejmowaly takze rozbudowe imodernizacj¢ dostgpu do obszaréw
peryfervinych, wtym przygranicznych. Planuje sie¢ nastgpujacy ksztalt powiazan gitéwnych osrodkow
miejskich:
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Powigzania funkcjonalne glownych osrodkow miejskich 2010 i 2030
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Drugim kluczowym kierunkiem polityki stanie sie dgzenie do minimalizacji kosztéw zewnetrznych
transportu. Bedzie to realizowane poprzez zmiany technologiczne i instytucjonalne (w tym organizacyjne
i fiskalne) oraz inwestycje, w szczegolnosci w alternatywne Zrodla transportu. Zdefiniowane zostang segmenty
rynku przewozow predestynowane do zwiekszenia udzialu transportu szynowego i zeglugi. Zwigkszenie
udziatu i roli transportu szynowego w transporcie powinno nastgpowac sukcesywnie, poczawszy od 2015 roku,
PO znacznym zaawansowaniu programdw rozwoju sieci autostrad i drég ekspresowych. W ruchu pasazerskim
beda to:

- polaczenia miedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi (w tym migdzynarodowe), realizowane
zrownoleglym wykorzystaniem nowej sieci kolei duzych predkosci oraz zmodernizowanych
fragmentow obecnej sieci,

- linie dojazdowe do obszaréw metropolitalnych i niektorych osrodkéw sredniej wielkosci zintegrowane
z systemami transportu publicznego.

Rozbudowa infrastruktury transportowej umozliwi oddzialywanie najsilniejszych obszaréw wzrostu na
ofrodki peryferyjne, co ma wazne znaczenie dla zwigkszania konkurencyjnosci polskich regionéw jako
spojnych jednostek terytorialnych. Dla wykorzystania roznych potencjaléw rozwojowych polskiej przestrzeni
niezbedne jest ksztaltowanie sieci transportowych ikoordynacja realizacji polityk sektorowych. Zostanie
zrealizowany kompleksowy program dzialan na rzecz poprawy dostgpnosci transportowej do osrodkow
wojewddzkich, wzmacniania o$rodkéw subregionalnych, rozwijania naturalnego potencjalu obszarow
wiejskich. Dzigki przenikaniu zasobéw z najwazniejszych osrodkéw wzrostu (miast wojewodzkich) do
pozostatych terytoriéw, w tym osrodkéw o znaczeniu subregionalnym i lokalnym, nastgpi ozywienie procesow
rozprzestrzeniania impulséw rozwojowych z osrodkéw metropolitalnych iinnych giéwnych miast na ich
blizsze idalsze otoczenie. W procesie tym znaczaca rola przypada organizacji transportu zbiorowego,
zapewniajacego dobre potaczenia z miastami powiatowymi i subregionalnymi.

Zmniejszenie zewngtrznych kosztéw transportu moze si¢ odbywac za pomocg dziatan organizacyjnych
iinwestycyjnych. Celowi temu sluzy uwzglednianie w sredniookresowych strategiach i planach
inwestycyjnych §rodkéw transportu alternatywnych, w stosunku do transportu drogowego i zwigzanej z nim
infrastruktury.
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: wprowadzeme systemu oplat drogowych
oraz I‘OZWOJ systemow ,,parkuj i Jedz” W lokalnych dokumentach plamstycznych zostana okreslone wskazniki
wdrazania tych planéw w postaci okreslonego udziatu oséb dojezdzajacych do pracy transportem publicznym
lub w systemie ,,parkuyj ijedz”, a takze zasiggu wspomnianych dojazdéw do pracy w kilometrach (z podaniem
gmin lub miejscowosci).

Zintegrowanie transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i zeglugi nastapi poprzez uwzglednienie
w strategiach $redniookresowych wzajemnej komplementarnosci tych $rodkéw transportu, uwzglgdnienie
kosztow i korzysci funkcjonowania rdéznych typow transportu w kontekscie ogoélnorozwojowym oraz
rozbudowa inteligentnych systemow transportowych. W zakresie inwestycji pierwszoplanowe znaczenie bedzie
miata budowa irozbudowa terminali przetadunkowych i przesiadkowych dla roznych form transportu,
dokonczenie inwestycji zapewniajgcych lepsza dostgpno$é portéw morskich irzecznych w transporcie
ladowym oraz integracja sieci lotnisk zistniejacg iplanowang siecig drog oraz polaczen kolejowych
w relacjach krajowych regionalnych i metropolitalnych. W obszarach aglomeracyjnych preferowane bedzie
stosowanie modelu intermodalnego dla pasazerskiego transportu publicznego. Jednoczesnie wprowadzone
zostang preferencje administracyjne dla rozwigzan intermodalnych.

Na podstawie wskazanych celow i kierunkow dziatan zostal nakredlony zakres inwestycji niezbgdnych do
realizacji. Zatozenia dla przewidywanych inwestycji drogowych, kolejowych i lotniskowych zostaly okreslone
zgodnie z paradygmatem zintegrowanego systemu rozwoju, faczacym planowanie przestrzenne z planowaniem
spoteczno-gospodarczym. Wdrozenie ustalonego pakietu inwestycyjnego pozwoli na zbudowanie sieci
powigzan funkcjonalnych glownych os$rodkow miejskich, ktére tworza otwarty uklad z siecig europejskich
osrodkoéw metropolitalnych. W ramach proponowanego zakresu inwestycji zaktada sig¢ realizacj¢ obecnych
planow rzadowych, okre§lonych w aktach prawnych oraz dokumentach strategicznych i operacyjnych
regulujacych zatozenia inwestycji infrastrukturainych w sektorze transportu.

5.2. Plan zagospodarowania wojewddztwa §laskiego

Plan zagospodarowania przewiduje, iz w Powiecie Pszczynskim tylko miasto Pszczyna bedzie o$rodkiem
o charakterze i funkcjach ponadlokalnych (tzw. wezel wspomagajacy). Natomiast pozostate stolice gmin beda
osrodkami lokalnymi. Ponad tg hierarchia w wojewddztwie przewiduje si¢ wezly regionalne (najblizsze
Bielsko-Biala oraz Rybnik) oraz wezly gléwne (Katowice). W zakresie transportu plan ten zaktada
ksztaltowanie struktur przestrzennych sprzyjajacych tworzeniu alternatywnych oraz bardziej przyjaznych
$rodowisku sposobéw transportu niz samochdd.

Bedzie to realizowane poprzez nastepujace dziatania:
- wspieranie rozwoju infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym;
- rozw0j miast i osiedli skoncentrowanych przy weztach transportu zbiorowego;

- promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracji, obejmujace migdzy innymi
zagadnienia preferencji dla transportu szynowego poprzez budowg, rozbudowg imodernizacje linii
kolejowych;

- organizowanie zintegrowanego systemu transportowego, szczegélnie w obszarach aglomeracii.

W zakresie transportu pasazerskiego plan ten przewiduje budowg wazniejszych weztoéw przesiadkowych
transportu zbiorowego w Rybniku, Katowicach oraz Bielsku Bialej. Natomiast wigksze inwestycje powigzane
z transportem w Powiecie Pszczyfiskim bgda dotyczyly nastgpujgcych zagadnien:

- ksztaltowanie systemu autostrad idrég ekspresowych (w tym roéwniez w ciggach drég o znaczeniu
miedzynarodowym dla powigzania wojewddztwa z krajami Europy iz osrodkami krajowymi poprzez
rozbudowe i modernizacje drogi S1 Pyrzowice - Dabrowa Gomicza — Bielsko-Biata - Cieszyn - granica
panstwa - /Brno/,

- wzmacnianie sieci powigzan obszaru wojewddztwa z terenami sgsiednimi, w tym na przyktad poprzez
usprawnianie polaczen na styku z wojewodztwem malopolskim (postulowana ,,Droga Wspolpracy
Regionalnej” Jaworzno — wezet ,Jelen” na autostradzie A4 — Chelmek — Oswigcim — Brzeszcze — droga
ekspresowa S1),
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- ksztattowanie systemu powigzan wewnetrznych opartych na ciggach drég krajowych i wojewddzkich,
wtym wzmacnianie sieci powigzan wewngtrznych poprzez realizacj¢ polgczen zwigkszajacych
dostepnosé terenéw Aglomeracji Rybnickiej poprzez przebudowe drég wojewoddzkich.

W zakresie transportu kolejowego przewiduje si¢ modernizacje linii kolejowych objgtych umowg AGTC
(wazniejsze linie kolejowe transportu kombinowanego) dostosowane do predkosci 120 km/h dla pociagéw
towarowych (cze$ciowo wykorzystujgc odcinki linii AGC): C-E 65 Tczew - Zduniska Wola - Tarnowskie Goéry
— Katowice -Pszczyna — Chybie - Zebrzydowice — granica pafistwa (wariantowo: Tarnowskie Géry - Bytom -
Gliwice - Kedzierzyn KoZle - Rybnik — Pszczyna lub Gliwice - Rybnik — Pszczyna).

Szczegolny nacisk polozony zostanie na zapewnienie poprawy obstugi pasazerskiej na obszarach stykowych
z innymi regionami (koleje regionalne), wtym wzmocnienie powigzan bipolarmego ukladu Europolu Slasko-
Krakowskiego oraz Aglomeraciji Bielskiej i Rybnickiej z Aglomeracja Ostrawskg oraz Ziemig Glubczycka.

Koncepcje modelu uktadu komunikacyjnego drogowego oraz kolejowego zostaly przedstawione ponizej.
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Model uktadu komunikacyjnego kolejowego — koncepcja
5.3. Plan zagospodarowania gminy Pawlowice

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej oraz osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektérych rejonach, istnieje mozliwosé
rozwoju zabudowy mieszkaniowej. Rozwoj dzialalnosci przemystowo-ustugowej odbywac bedzie si¢ gldwnie
w $rodkowej ipolnocnej czesci gminy i zlokalizowany jest rejonie najwigkszego zakladu produkcyjnego —
Kopalni Wegla Kamiennego ,Pniéwek” oraz na terenach Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
Przewidywany rozwdj urbanistyczny oraz rozwdj gospodarczy dzialajacych podmiotéw nie bedzie miat
Znaczacego wplywu na zwigkszenie natezenia przewozow podréznych.

5.4. Plan zagospodarowania gminy Suszec

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektérych rejonach, istnieje mozliwos¢
rozwoju zabudowy mieszkaniowej. Jednak przewidywany rozwoj urbanistyczny nie bedzie mial znaczgcego
wplywu na zwigkszenie natg¢zenia przewozoéw podréznych.

Rozw6j dzialalnosci przemystowo-ustugowej odbywaé bedzie si¢ gldwnie rejonie najwigkszego podmiotu
gospodarczego gminy — Kopalni Wegla Kamiennego ,Krupinski”. Rozwéj gospodarczy wigze si¢ glownie
zbudowaniem na bazie restrukturyzowanego gémictwa nowych podmiotéow ustugowo-produkcyjnych
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wykorzystujacych zbedny majatek kopalni. Bardzo waznym elementem rozwoju gospodarczego sa dziatajgce
i stale rozwijajace si¢ zaktady przetworstwa warzywnego. Rozwoj przedsigbiorczosci na terenie gminy oraz
restrukturyzacja przemystu gémiczego nie beda mialy znaczacego wplywu na zmiany potrzeb przewozowych
wiréd ludnosei gminy.

5.5. Plan zagospodarowania gminy Kobior

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegodlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej 1 osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektérych rejonach, istnieje mozliwosé
rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz ustugowo-gospodarczej. Jednak przewidywany rozwdj urbanistyczny
nie bedzie mial znaczacego wplywu na zwigkszenie natgzenia przewozéw podréznych.

5.6. Plan zagospodarowania gminy Pszczyna

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegblnego rozwoju zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektérych rejonach, istnieje mozliwos¢
rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz ustugowo-gospodarczej pod dzialalno$¢ przemyshu lekkiego. Czes¢
terenéw gminy przeznaczona jest pod dzialalno$¢ uslugowa z zakresu sportu, turystyki irekreacji oraz
mieszkalnictwa w zakresie obstugi turystyki. Jednak przewidywany rozwdj urbanistyczny nie bedzie miat
znaczacego wplywu na zwigkszenie natgZenia przewozow podroznych.

5.7. Plan zagospodarowania gminy Goczaltkowice-Zdrdj

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej oraz osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektérych rejonach, istnieje mozliwosé
rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz ustugowo-gospodarczej. Cze$¢ terendw gminy przeznaczona jest pod
dziatalno$¢ ustugowsg z zakresu lecznictwa uzdrowiskowego, sportu, turystyki i rekreacji oraz mieszkalnictwa
w zakresie obstugi turystyki. Jednak przewidywany rozwdj urbanistyczny nie bedzie mial znaczacego wplywu
na zwigkszenie nate¢zenia przewozdw podroznych.

5.8. Plan zagospodarowania gminy MiedZna

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej oraz osiedlowej, za wyjatkiem niektérych rejonéw miejscowosci Wola. Na terenach
niezurbanizowanych, w niektérych rejonach, istnieje mozliwo$¢ rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz
ustugowo-gospodarcze]. Rozwdj dziatalnoéci przemystowo-uslugowej odbywac bedzie si¢ gldwnie na bazie
majatku pozostalego po zlikwidowanej — Kopalni Wegla Kamiennego ,.Czeczott” — KWK Piast-Ruch II
i bedzie zwigzany z budowaniem na bazie restrukturyzowanego gdrnictwa nowych podmiotéw ustugowo-
produkcyjnych. Rozwdj przedsigbiorczosci na terenie gminy oraz zakoficzona restrukturyzacja przemystu
gorniczego nie bedg mialy znaczacego wplywu na zmiany potrzeb przewozowych wérdéd ludnosei gminy.

6. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych
6.1. Analiza oceny potrzeb przewozowych na podstawie badan ankietowych

Waznym elementem niniejszego planu transportowego jest okreslenie potrzeb przewozowych mieszkancow
oraz wazniejszych instytucji publicznych w zakresie komunikacji powiatowej. Najbardziej rzetelnym
sposobem okreslajacym realne potrzeby przewozowe jest analiza wielokierunkowa aktualnych zachowan
mieszkancoéw w zakresie przemieszczania oraz zadowolenia z obecnego stanu transportu publicznego. Analiza
przeprowadzona na poczet niniejszego opracowania polegala na zebraniu informacji w zakresie oceny
obecnego stanu transportu publicznege i wizji jego przysziosci na terenie Powiatu Pszczynskiego. Ocena
zostala przeprowadzona na podstawie danych przekazanych przez jednostki samorzadu terytorialnego,
wazniejsze powiatowe instytucje o$wiatowe, przewoznikéw obecnie wykonujacych przewozy regularne na
terenie powiatu oraz na podstawie danych z badan ankietowych mieszkancow Powiatu Pszczyniskiego.

Wazniejsze informacje pozwalajace okreslic potrzeby przewozowe mieszkancow Powiatu Pszczynskiego
prezentuja sie nastgpujaco.
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6.1.1. Analiza danych przekazanych przez jednostki samorzadu terytorialnego.
Gmina Pszczyna

Gmina Pszczyna odczuwa wyraZzne braki w komunikacji wewnatrzgminnej w szczegélnosci w polaczeniach
pomiedzy miejscowosciami: Rudoltowice, Crzarkéw, czy Wisla Wielka zPszczyna. Ponadto wcelu
prawidlowego zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkancéw gmina zaproponowala uwzglednienie
zapotrzebowania na nastgpujace polaczenia w komunikacji powiatowej:

- Solectwa: Piasek, Czarkéw oraz osiedle Stara Wies: polaczenie komunikacyjne z Gming Suszec,
- sofectwo Piasek: potaczenie komunikacyjne z Gming Kobidr,
- solectwa: Rudottowice, Cwiklice, Studzienice, Jankowice: polaczenie komunikacyjne z Gming MiedzZna,

- sotectwa: Wista Mala, Wista Wielka, Laka: potaczenia komunikacyjne z gminami Pawlowice oraz
Strumien,

- sotectwa: Studzionka, Brzezce, Poreba: polaczenie komunikacyjne z gming Pawlowice.

Dodatkowo gmina wnioskuje o uwzglednienie witasciwego rozplanowania czestotliwosci potaczen
w rozkladach jazdy ze szczegdlnym uwzglednieniem godzin miedzyszczytowych (od 9:00 do 13:00). Obecne
rozktady jazdy nie zapewniajg wlasciwej realizacji potrzeb przewozowych wystgpujacych w tych porach.

Wspolfinansowanie pozostatych przewozéw w ramach linii powiatowych bedzie kwestg dalszych dyskusji
po przedstawieniu konkretnych propozycji.

Gmina Suszec

Gmina Suszec jest cztonkiem Migdzygminnego Zwiazku Komunikacyjnego w Jastrzgbiu-Zdroju, ktéremu
powierzono m. in. organizacje i realizacje transportu publicznego. Jednak dotychczasowa sie€ polaczefi i linii
komunikacyjnych nie obejmuje polgczenia relacji Suszec — Pszczyna. Gmina wnioskuje o zachowanie
dotychczasowej sieci polaczen i linii komunikacyjnych obejmujacych teren gminy z uwzglednieniem polaczen
do Pszczyny iZor. Obecnie czestotliwo$é kursowania komunikacji zbiorowej na terenie gminy jest
zadowalajaca i powinna zosta¢ zachowana w przedziale czasowym od 5:00 do 22:00. Liczba przystankow
autobusowych na terenie gminy jest wystarczajaca i nie ma potrzeby tworzenia dodatkowych miejsc obshugi
pasazerow. W kwestii wspdfinansowania komunikacji Gmina Suszec wypowiada¢ bgdzie si¢ poprzez wlasciwe
uchwatly Rady Gminy Suszec.

Gmina Kobior

Gmina Kobiér wnioskuje o zachowanie dotychczasowej sieci polaczen ilinii komunikacyjnych
obejmujgcych teren gminy, jak izapewniajacych polaczenia z sasiadujacymi powiatami: tyskim
i mikolowskim. Bardzo waznym elementem sieci powinno by¢ skoordynowanie komunikacji obstugiwanej
przez MZK Tychy oraz polaczeni kolejowych z komunikacja powiatowa. Koordynacja winna by¢ realizowana
z wykorzystaniem planowanego projektu dotyczacego utworzenia w Kobidrze centrum przesiadkowego przy
dworcu kolejowym.

W kwestii wspéHinansowania komunikacji powiatowej Gmina Kobior informuje, iz na obecny czas nie ma
mozliwosci partycypowania w kosztach jej utrzymania.

Gmina Goczalkowice-Zdraj

Gmina Goczatkowice-Zdr6j wnioskuje o zachowanie dotychczasowej sieci pofaczen i linii
komunikacyjnych obejmujacych teren gminy, jak izapewniajacych potaczenia zsasiadujacym powiatem
bielskim. Bardzo waznym elementem sieci powinno by¢ zapewnienie dojazdéw i powrotow do domu uczniom,
pracownikom zakladéw pracy oraz zapewnienie dojazdéow do placowek stuzby zdrowia. Ze wzgledu na
szczegdlnych charakter gminy konieczne jest jednak takze uwzglednienie dojazdéw do Pszczyny w weekendy
w celu zapewnienia komunikacji kuracjuszom tutejszych uzdrowisk. W chwili obecnej liczba przystankow
autobusowych na terenie gminy jest wystarczajaca i nie ma potrzeby tworzenia dodatkowych miejsc obstugi
pasazerow. W kwestii wspotfinansowania komunikacji powiatowej Gmina Goczatkowice-Zdroj informuje, iz
obecnie nie ma zabezpieczonych srodkéw finansowych w budzecie na powyzszy cel, jednak w przysztosci
temat ten bedzie przedmiotem dalszych dyskusji (po przedstawieniu konkretnych propozycji).
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Gmina Pawlowice

Gmina Pawlowice jest czlonkiem Migdzygminnego Zwiazku Komunikacyjnego w Jastrzgbiu-Zdroju,
ktéremu powierzono m. in. organizacj¢ irealizacj¢ transportu publicznego. Jednak dotychczasowa sie¢
potaczen ilinii komunikacyjnych nie obejmuje polaczenia relacji Pszczyna - Pawlowice. Komunikacja na
terenie gminy wykonywana jest w ramach komunikacji gminnej z wykorzystaniem wezta przesiadkowego
utworzonego na przystanku Pawlowice Centrum Targ. Gmina nie przedstawita konkretnych potrzeb z zakresu
komunikacji powiatowe;j.

Gmina Miedzna

Gmina nie przedstawita konkretnych potrzeb zzakresu komunikacji powiatowej. Niemniej jednak
przedstawiajac potrzeby komunikacyjne marszatkowi wojewodztwa Gmina postulowala, aby Kkierunkiem
rozwoju dla komunikacji zbiorowej bylo zapewnienie obecnej sieci polgczen komunikacyjnych na liniach
powiatowych i wojewddzkich. Gmina MiedZna nie posiada zadnych potgczen kolejowych wobec powyzszego
calo$¢ transportu publicznego opiera si¢ tylko na komunikacji autobusowej. Waznym elementem tworzone;j
sieci bedzie zachowanie odpowiedniej liczby kurséw autobusowych w dni wolne od nauki oraz w weekendy.
Obecnie gmina objeta zostata czeSciowo komunikacja MZK Tychy.

6.1.2. Analiza danych przekazanych przez jednostki o§wiatowe
Liceum Ogdlncoksztalcgce Pszezyna

Dyrekcja jednostki postuluje, by zapewniony byt niedyskryminujacy mieszkaficoéw réznych czesci powiatu
dojazd uczniow do szkoly ipowrét do doméw. Obecne godziny kursowania autobuséw nie s3 w pehi
dostosowane do potrzeb placowki. Takze czgstotliwosé kursowania autobuséw z poszczegdlnych miejscowosci
nie zawsze jest zadowalajaca. Jednostka wnioskuje o zwigkszenie ilosci polaczen w godzinach
popotudniowych. Ponadto obecnie stosowane taryfy optat za przejazdy w komunikacji zbiorowej powinny
zostaé dostosowane do realnych mozliwosci ekonomicznych mieszkancéw powiatu.

Powiatowy Zespol Szkol nr 1 Pszezyna

Dyrekeja informuje, iz uczniowie dojezdzajacy z terenu Powiatu Pszczynskiego majg trudnosci z dojazdem
do szkoty i powrotem do domu w ramach publicznej komunikacji autobusowej. Sytuacja powyzsza wynika ze
zbyt malej ilosci buséw (autobuséw) oraz ich przepeienia. Oferowane obecnie godziny odjazdéw autobuséw
i czestotliwo$é ich kursowania nie sa w pelni dostosowane do potrzeb ucznidw tej szkoty: dugi czas
oczekiwania na $rodki transportu po zakonczonych zajgciach lub catkowity brak mozliwosci powrotu do domu
$rodkami komunikacji publicznej. Placéwka wnioskuje o zwiekszenie liczby buséw (autobusow), zaréwno w
godzinach porannych, kiedy uczniowie jada do szkoly, jak i popoludniowych (15.00 — 17.00), ktore sa czasem
ich powrotow do domu.

Zespél Szkol Zawodowych i Ogolnoksztalegeych w Woli

Dyrekcja podkresla, iz mimo atrakcyjnych dla mlodziezy kierunkéw nauczania brak jest chetnych spoza
obszaru gminy Miedzna. Czynnikiem niesprzyjajacym dziatalnosci placéwki jest brak zorganizowanej sieci
polaczen autobusowych z miejscowosci lezacych poza glowna trasg komunikacji autobusowej Pszczyna -
Miedzna - Wola.

Zespol Szkol nr 3 Specjalnych Pszczyna

Do szkoly uczeszczaja uczniowie zorzeczeniem o potrzebie ksztalcenia specjalnego, w zwiazku
z czym ich dowdz gminy organizuja indywidualnie.
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Analiza liczby uczniéw dojezdzajacych do szkél Srednich prowadzonych przez Powiat Pszczynski
z poszczegolnych gmin w roku szkolnym 2013/2014 roku

Szkola
7S nr 280 PZS nr 1 PZS nr Z8Zi0 LO "21"
Lp. Gmina / Miejscowos¢ 3 Pszezyna - —— 2 Pszezyna Wola Pszczyna RAZEM
L. ucz. uI;z. Lsk | Luez Isk L ucz. Lucz. | Lsk L. wez.
GMINA PSZCZYNA
1 Brzezce 1 1 12 1 13 4 32
2 Czarkéw 1 15 21 1 37 10 85
3 | Cwiklice 1 18 2 18 1 24 3 7 74
4 Jankowice 17 1 13 35 1 11 78
5 | Laka 9 1 23 1 29 35 98
6 Piasek 22 16 25 1 11 75
7 Porgba 5 12 24 4 45
8 Pszczyna 147 10 153 3 262 2 2 579
9 Rudottowice 4 12 12 2 7 37
10 | Studzienice 1 18 28 3 30 pA 7 89
11 | Studzionka 2 14 18 23 7 64
12 | Wista Mata 5 1 7 20 7 40
13 | Wisla Wielka 18 36 12 66
GMINA PAWLOWICE
14 | Pawlowice 2 13 15 12 42
15 | Golasowice 1 1
16 | Pielgrzymowice 1 5 6
17 | Warszowice 1 ] 6
GMINA SUSZEC
18 | Kobielice 6 1 13 16 6 42
19 | Kryry 4 15 9 7 35
20 | Mizerow 4 14 22 8 48
21 | Radostowice 15 1 10 24 5 55
22 | Rudziczka 5 1 6
23 | Suszec 2 13 12 11 1 39
GMINA GOCZALKOWICE-ZDROJ
2 I Goczatkowice-Zdrdj | | 36 [ 2 i 10 \ \ 49 L 39 136
GMINA KOBIOR
25 | Kobior | | 15 ‘ | 15 | 1 | 28 ’ 4 63
GMINA MIEDZNA
26 | Frydek 2 10 14 3 1 30
27 | Gilowice 11 3 5 2 21
28 | Géra 1 6 14 26 5 3 1 56
29 | Grzawa 1 2 3 1 7
30 | Miedina 1 5 4 1 28 4 4 47
31 Wola 1 8 9 13 60 32 5 128
MIEJSCOWOSCI POZA POWIATEM PSZCZYNSKIM
32 | Czechowice-Dziedzice T 2 I l 1 ‘ | 7 ‘ 10
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33 Brondow 5 5

34 | Ligota 2 3 2 7
35 | Zabrzeg 1 2 1 4
36 Miedzyrzecze 3 4 3 1 1 12
37 Bojszowy 3 1 4
38 Swierczyniec 1 1
39 | Nowe Bojszowy 1 1
40 | Tychy 1 1 i 2 4 2 11
41 | Brzeszcze 1 2 1 1 5
42 | Jawiszowice 2 1 3
43 Przecieszyn 1 1
44 | Harmgze 1 2 3
45 | Oswigcim 1 1
46 | Nowa Wie$ 1 1
47 Bakow 2 5 7
48 | Strumien 2 12 1 23 2 40
49 | Zablocie p 1 5 8
50 | Zbytkéw 3 9 12
51 Chybie 1 1
52 | Zaborze 1 1
53 | Rudzica 2 2
54 | Bierun 1 1 2
55 | Gotartow 1 1
56 | Bielsko-Biata 2 2
57 | Jastrzebie-Zdréj 3 3
58 | Ledziny 1 1
59 | Jaworzynka 6 6
60 | Koniakéw 2 2
61 | Kocierz Moszczanicki 1 1
62 | Katowice 2 2
63 | Zory 2 2
64 | Krostoszowice 1 1
65 | Polomia 1 1
66 | Rudnik 1 1
67 | Libigz 1 1
68 | Szczejkowice 2 2
6% | Gorki Wielkie 2 2
OGOLEM 15 439 21 535 14 929 90 54 204 2301

Wsrod ucznidw uczeszczajacych do szkédt Srednich przeprowadzono badania ankietowe majace na celu
poznanie zachowan komunikacyjnych oraz zadowolenia z obecnego stanu transportu publicznego. Analiza
polegata na zebraniu informacji w zakresie oceny obecnego stanu transportu publicznego iwizji jego
przysztosci na terenie Powiatu Pszezyfiskiego pod katem dojazdéw do szkét oraz powrotéw do domu po
zakoficzonych zajgciach. Ankietowanie zostato przeprowadzone wsrdd uczniow Zespole Szkot Powiatowych nr
2w Pszczynie. Zebrane ankiety poddano merytorycznej ocenie. Analiza uzyskanych wynikéw zostata
przeprowadzona na podstawie 360 poprawnie wypelionych formularzy ankietowych. Zakres badaf
obejmowat 6 pytan, dla ktérych wyniki zaprezentowano ponizej.
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W badaniach uczestniczyli uczniowie nastgpujacych miejscowosci:

Ilo§¢ mieszkancow wg miejscowosei zamieszkania
Liczba uczniow
Studzienice 15
Suszec 8
Wista Mala 15
Wista Wielka 26
Cwiklice 16
Frydek 13
Goczatkowice-Zdrdj 26
Gora 17
Grzawa 2
Jankowice 33
Kobidr 16
Laka 19
Mied/na 17
Migdzyrzecze
Pawlowice 3
Radostowice 13
Piasek 12
Rudawki 1
Brzezce 8
Mizeréw . 17
Poreba 14
Studzionka ' 13
Czarkow 21
Wola 7
Rudottowice 6
Kryry 5
Rudziczka 2
Gilowice 1
Kobielice ?
Pawlowice 6
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Miejscowosci, w ktorych mieszkaja ankietowani

33
26 26
21
17 19 17 17
16 16
15 15 14
13 13 45 13
8 8
| : 541:1 (TP ]|
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W badaniach ankietowych poddano ocenie nastgpujgce zagadnienia:
1. Czy masz zapewniony wlasciwy dojazd do szkoly i powrét do domu w ramach publicznej
komunikacji autobusowej?
TAK 53%
NIE 47%
Czy masz zapewniony wiasciwy dojazd do szkoty i powrét do
domu w ramach publicznej komunikacji autobusowej?
BTAK @ NE
2. Czy obecnie oferowane godziny odjazdéw autobuséw sa
dostosowane do twoich potrzeb?
TAK 30%
NIE 70%
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Czy obecnie oferowane godziny odjazdow autobuséw s3
dostosowane do twoich potrzeb?

ETAK I NIE

3. Czy czestotliwosé¢ kursowania autobuséw z twojej miejscowosci jest dla Ciebie zadowalajaca?

TAK 26%
NIE 74%
Czy czestotliwosc kursowania autobusow z twojej
miejscowosci jest dla Ciebie zadowalajaca?
BTAK © NIE

4. Czy liczba przystankéw autobusowych i ich odleglo$¢é od Twojego miejsca zamieszkania jest

zadowalajaca?

TAK 66%

NIE 34%
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Czy liczba przystankéw autobusowych i ich odleglos¢ od
Twojego miejsca zamieszkania jest zadowalajgca?

ETAK © NIE

katem dojazdu mlodziezy do szkél i powrotéw do miejsca zamieszkania)?

5. Co Twoim zdaniem nalezy zmieni¢ w transporcie publicznym na terenie powiatu pszczynskiego (pod

Ceny biletow (za wysokie) 19%
Czestotliwos$¢ kursowania (za malo kurséw) 50%
Punktualno$¢ (opdznienia) 7%
Wygoda (zatloczenie) 24%
ir___._..._w-_w.....m‘... A ==
Co Twoim zdaniem naleiy zmienic w transporcie publicznym na terenie
powiatu pszczyriskiego (pod katem dojazdu mlodzeiy do szkél i powrotow
do miejsca zamieszkania)?

B Ceny biletow {za wysokie)

® Czestotliwoic kursowania (za malo kursow)

» Punktualnos¢ {opoinienia)

Wygoda (zatloczenie)
24%

6. Czy chcesz zglosi¢ jakie$ problemy dotyczace komunikacji publicznej i dojazdéw do szkoly?
Ceny biletéw (za wysokie) 19%
Czestotliwo$é kursowania (za mato kurséw) 50%
Punktualnos$¢ (opéznienia) 7%
Wygoda (zattoczenie) 24%
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Czy cheesz zglosic jakies problemy dotyczace komunikadji publicznej i
dojazdéw do szkoly?

® Ceny biletdw (za wysokie) B Czestotliwosc kursowania (za mato kursow)

Punktualnosé (opdinienia) Wygoda (zattoczenie)

Udzial w prezentowanych badaniach wzigli uczniowie rdéznych miejscowosci wszystkich gmin Powiatu
Pszczynskiego. Na podstawie powyzszych wynikéw stwierdzono, iz problemy z dojazdem do szkoly ma 47 %
ankietowanych uczniéw, przy czym 70 % ankietowanych podaje, iz oferowane godziny kursowania autobuséw
komunikacji regularnej nie sa dostosowane do aktualnych potrzeb mlodziezy szkolnej. Réwniez oferowana
obecnie czgstotliwos¢ kursowania nie jest dostosowana do realnych potrzeb przewozowych. Uzyskane wyniki
uwidaczniaja realne problemy transportu publicznego w Powiecie Pszczynskim. Obecna komunikacja nie jest
dostosowana do potrzeb placoéwek oswiatowych i nie spelnia podstawowego zadania — zapewnienia dojazdu do
szkot i powrotu do domu po zakonczonych zajeciach. Zbyt mata ilo$¢ polgczen szczegélnie poza szczytami
przewozowymi, tabor niedostosowany do potrzeb przewozowych oraz godziny odjazdéw kursow
nieskoordynowane zrozkladami zajg¢ szkot znacznie utrudniajg korzystanie zkomunikacji autobusowej.
Pozytywnie nalezy oceni¢ wyniki dotyczace zadowolenia z liczby i rozlokowania przystankéw autobusowych
w Powiecie Pszczynskim. 66% ankietowanych ocenilo, iz powyZsze nie wymaga zmian i jest dostosowane do
potrzeb miodziezy korzystajacej z komunikacji autobusowe;.

Najczgéciej zglaszane przez ankietowanych problemy z zakresu komunikacji autobusowej dotycza
zwigkszenia ilosci potaczen (50% ankietowanych) oraz likwidacji przepelnienia w obecnie wykorzystywanych
w komunikacji regularnej pojazdach (24%). Uczniowie wnioskujg takze o dostosowanie taryf za przejazdy do
realnych mozliwosci ekonomicznych mieszkancéw Powiatu Pszczyfiskiego (19% ankietowanych).

Przedstawione powyzej wyniki powinny mie¢ znaczacy wplyw na ksztalt rozkladu jazdy, czestotliwosé
kurséw oraz wysokos¢ taryfy oplat za przejazdy dla zaprezentowane] w niniejszym planie transportowym sieci
komunikacyjnej.

6.1.3. Analiza danych przekazanych przez pozostale jednostki
Uzdrowisko Goczalkowice-Zdroj
Wojewodzki Osrodek Reumatologiczno-Rehabilitacyjny

Jednostka wnioskuje o uwzglednienie potrzeb komunikacyjnych kuracjuszy i pracownikéw osrodka
w zakresie potgczen autobusowych zPszczyna. Ponadto wnioskuje o zachowanie potaczen kolejowych oraz
autobusowych dla linii wojewodzkich i dalekobieznych. W zakresie komunikacji lokalnej czestotliwo$é
kursowania nie powinna przekraczac jednej godziny w porach od 5:00 do 22:00.

Zesp6l Sanatoryjno-Szpitalny Rehabilitacji Narzadu Ruchu ,,Gwarek” Goczalkowice-Zdréj

Dyrekcja jednostki zauwaza, iz dostgpnos¢ komunikacyjna jest jednym z najwazniejszych czynnikéw
gwarantujgcych jej istnienie irozwdj. Rozwiazanie ucigzliwodci dojazdéw jest jednym z priorytetowych
dziatan marketingowych. Jednostka za najwazniejsze uznaje zachowanie odpowiedniej czestotliwosci potaczef
relacji: Pszczyna — Goczatkowice-Zdréj — Pszczyna we wszystkie dni tygodnia. Ponadto wnioskuje sie
o skoordynowanie polaczen kolejowych oraz utrzymanie infrastruktury dworcéw kolejowych we wiasciwym
stanie ze szczegdlnym uwzglednieniem ulatwien dla 0séb niepelnosprawnych.
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6.1.4. Analiza danych przekazanych przez podmioty wykonujace regularny zarobkowy przewé6z oséb na
terenie Powiatu Pszczynskiego

W ramach prac zwiazanych z przygotowaniem niniejszego planu transportowego przeprowadzono badania
ankietowe przewoznikéw obstugujacych obecnie komunikacj¢ regularng na terenie Powiatu Pszczynskiego.
Badania dotyczyly gléwnie wielkosci pracy przewozowej oferowanej przez przewoznikdéw oraz ilosci
pasazerow korzystajacych z komunikacji autobusowej z podziatem na dni robocze
i weekendy oraz pory dnia. Analiza zostala wykonana na podstawie danych przekazanych przez przewoznikéw
komercyjnych wykonujacych przewozy obejmujace miasto powiatowe Pszczyng. Analizy nie prowadzono dla
linii obstugiwanych w ramach zwigzkéw komunikacyjnych (MZK Jastrzgbie-Zdroj, MZK Tychy), dla ktérych
obowigzujg osobne zasady rozliczania prowadzonej dziatalnosci ujete we wiasciwych dla nich planach
transportowych.

Aktualnie na terenie Powiatu Pszczyfiskiego, na podstawie zezwolen Starosty Pszczynskiego, przewozy na
liniach powiatowych w komunikacji zbiorowej realizuje 4 przewoznikow:

- A.K. TRANS Andrzej Pudetko,

- Ustugi Transportowe Przewoz Oséb Jozef Bednarek,
- Ustugi Transportowe Zdzistaw Lenart,

- Przewdz Oséb Zbigniew Czech.

Pozostate przewozy o znaczeniu ponadgminnym wykonywane s3 przez przewoznikdw w oparciu o nastepujace
zezwolenia:

- Prezydenta Miasta Tychy, linie:

- Tychy — Kobidr — Pszczyna - B. Tworuszka;

- Tychy — Kobiér — Mikotéw 157 - MZK Tychy,
- Pszczyna — Bierun 181 - MZK Tychy,

- Wola — Bierun 251 - MZK Tychy.

- Prezydenta Miasta Zory, linie:

- Zory — Suszec ~ Pszczyna - Z. Czech;

- Zory — Suszec - MZK Jastrzebie,

- Marszatka Wojewodztwa Slaskiego, linie:

- Pszczyna — Goczatkowice - Czechowice-Dziedzice — M. Ogrodzki,
- Pszczyna - Strumien — Z. Samol;

- Wola-Tychy - AK TRANS,

- Marszatka Wojewddztwa Malopolskiego, linie:

- Jawiszowice — Pszczyna — B. Smotka,

Wielkos$¢ oferowanej pracy przewozowej mozna okresli¢ na podstawie ilosci linii 1 kurséw obstugiwanych
w ramach tych linii. Dla Powiatu Pszczyfiskiego dane te ksztaltuja si¢ nastgpujgco:

- przewoznicy prowadzgcy przewozy regulame na terenie Powiatu Pszczynskiego na podstawie
zezwolenia Starosty Pszczynskiego (wg danych na 31.10.2013 r. — aktualizacja lipiec 2015 1.);
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Liczba linii / kursy
Przewosmicy Orgaqy Linie regylame . .(tam — powrdt)
zezwalajace relacje poniedziatek — sobota/
piatek niedziela
Joézef Bednarek Starosta Pszczyna — Pawlowice 1/13-13 3-3 /brak
Pszczynski
Zbigniew Czech | Starosta Rudziczka-Pszczyna 1/ 4-4 Brak
Pszczynski
Zdzistaw Lenart | Starosta Pszczyna = Wolaprzez 1/7-7 Brak
Pszczynski Rudottowice
A K. TRANS Starosta Pszczyna — Wola 1/12-13 6-7/5-5
Pszczynski
Linie przebiegajace przez co
Razem SESFOsCA nai')mniej gv\]:?e glﬁiny 4/ 36-37 9-10/5-5
Pszczynski i i
w Powiecie Pszczynskim

- przewoznicy prowadzacy przewozy regularne na terenie Powiatu Pszczynskiego na podstawie zezwolen
innych jednostek samorzadu terytorialnego (wg danych na 31.10.2013 r. — aktualizacja lipiec 2015 r.):

Liczba linii / kursy

Przewonicy Organ'y Linie regylame (tam — powrot)
zezwalajace relacje L . Sobota/
Poniedzialek-pigtek L
niedziela
Zbigniew Czech Prezydze:;yMlasta Pszczyna — Zory 1/5-4 2-2 /brak
Marszalek
Zenon Samol Wojewodztwa Pszczyna - Strumien 1/ 14-14 3-3 / brak
Slaskiego
Bogdan Prezydent Miasta
s Tychy Pszczyna — Tychy 1/7-8 Brak
AKTRANS | Drevde Miavs Wola — Tychy 1/ 14-14 7-7/4-4
Tychy
A K. TRANS Burmistrz Piasek — Pszczyna 1/ 5-5 brak/brak
Pszczyny
Marszatek
Bozena Smdtka Wojewddztwa Pszczyna — Jawiszowice 1/ 10-10 Brak
Matopolskiego
Marszatek Pszczyna — Goczatkowice-
Marek Ogrodzki Wojewodztwa Zdrgj — Czechowice- 1/11-11 Brak
Slaskiego Dziedzice
PKSiS Oswiecim Marszatek Pszczyng — Bierun 1/6-6 Brak
Zlikwidowany Wojewodztwa Wola — Tvchy 1/5-6 2-2/2-2
13.02.2015 r. Slgskiego Wola - Ledziny 2-3 Brak
Razem Inne JST bl 10/79-81 14-14 / 6-6

poza Powiat Pszczynski
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- przewoZnicy prowadzacy przewozy regularne na terenie Powiatu Pszczyfskiego w ramach
komunikacyjnych zwigzkéw migdzygminnych (wg danych na 31.10.2013 r. — aktualizacja lipiec

2015 r.):
Liczba linii / kursy
Przewoznicy Orgaqy Linie reg}llame (tam — powr6t)
zezwalajace relacje o . Sobota/
Poniedziatek-piatek L
niedziela
Zory — Suszec 1/ 14-14 11-11/6-6
/linia 308A/
Zory - Mizeréw 1/2-2 2-2/1-1
/inia 308C/
Zory — Rudziczka 1/1-1 .

/linia 308B/
MZK Jastrzgbie- | Prezydent Miasta

Zdroj Jastrzebie-Zdréj | Jastrzgbie-Zdroj — Pawtowice 1/9-9 9-9/7-7
/linia 118/

Jastrzebie-Zdréj — Pawlowice 1/ 8-8 -
Mlinia 127/

Jastrzgbie-Zdroj — Pawtowice 1/11-11 9-9/ 8-8
/linia 128/
Tychy — Kobiér -Mikotow 1/ 14-14 3-8 /8-8
MZK Tychy | e et g Wy
Razem Komunikacja miejska 9/72- 72 43-43/34- 34

Z analizy komunikacji powiatowej o zasiegu lokalnym (tzn. potaczenia miedzy dwoma gminami) oraz
obstugiwanej w ramach linii wojewoddzkich (tzn. potaczenia wykraczajace poza powiat) wynika, ze na terenie
objetym niniejszym opracowaniem obstugiwane sa 233 kursy wdni robocze, 43 kursy w soboty oraz
18 kurséw w niedziele. Ponadto dodatkowo 144 kursy w dni robocze oraz 86 kurséw w soboty i 68 kurséw
w niedziele jest obstugiwanych w ramach komunikacji miejskiej w gminach nalezacych do MZK. Najwiecej
kurséw na uruchomionych liniach stanowig kursy w godzinach szczytéw przewozowych, co jest oczywiste ze
wzgledu na ich oplacalnosé. Dominujgcg grupa pasazerdéw sg uczniowie dojezdzajacy do szkol. Z informacji
przekazanych przez przewoznikéw realizujgcych komunikacjg¢ na terenie powiatu wynika, iz potrzeby
przewozowe systematycznie malejg. Przewoznicy cheac utrzymac wiasciwy poziom wynikéw ekonomicznych
prowadzonej przez siebie dziatalnosci gospodarczej odchodza od obstugi nierentownych kurséw w godzinach
wieczornych oraz w soboty i niedziele. Uruchamiaja je tylko w sytuacji wystepowania szansy na pokrycie
kosztow zwigzanych z realizacja kursu. Dofinansowaniem takich kurséw, czy linii zajmuja sie zainteresowane
jednostki samorzadu terytorialnego w ramach porozumien zawieranych z przewoznikami.

Podsumowujac analize¢ komunikacji komercyjnej na terenie Powiatu Pszczynskiego zauwaza sie duze
réznice w dostgpie do komunikacji mieszkancéw poszczegdlnych miejscowosci. Mozna powiedzied
o stosunkowo dobrym lub bardzo dobrym potaczeniu ztakimi miejscowosciami jak: Jastrzebie-Zdroj
z Pawlowic, Zory z Suszca oraz Tychy i Mikotéw z Kobiéra. Duza czestotliwosé kurséw wynika z faktu ich
obstugi przez komunikacj¢ miejskg realizowang w ramach Migdzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego
w Jastrzgbiu-Zdroju (czlonkowie: Pawlowice i Suszec) oraz w ramach porozumienia gmin: Kobiér, Pszczyna
i Miedzna z Miejskim Zarzadem Komunikacji w Tychach i dofinansowaniu komunikacji poprzez stosowanie
doptat gmin do wozokilometréw wykonywanych na liniach komunikacyjnych objetych tymi porozumieniami.

Na podstawie danych przekazanych przez przewoznikdéw przeprowadzono analize fluktuacji pasazeréw na
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poszezegdlnych kierunkach i liniach. Wyniki ksztattujg si¢ nastgpujaco:

- w komunikacji regularnej na terenie Powiatu Pszczynskiego (linie laczace poszczegélne gminy
zmiastem powiatowym Pszczyng) dziennie przewozonych jest okolo 1236 — 1378 pasazerow.
W wigkszoéci sa to uczniowie dojezdzajacy do szkol ipowracajacy do doméw po skoficzonych
zajeciach. W tej grupie okolo 578 os6b posiada bilety miesigczne szkolne, pozostali pasazerowie
korzystaja z biletow jednorazowych,

- w dni wolne od nauki szkolnej frekwencja w autobusach spada o 40% do 80% w zaleznosci od kierunku
oraz pory dnia,

- w soboty z komunikacji autobusowej na terenie powiatu pszczyfiskiego korzysta okoto 160-200 o0séb, co
daje napelnienie na poziomie okoto 4-10 osob/kurs,

- w niedziele z komunikacji autobusowej korzysta okoto 33 o0séb, co daje $rednie napetnienie na poziomie
okoto 3,5 osoby/kurs,

- w dni robocze najwigksze napeknienie autobuséw wystgpuje w godzinach szczytow przewozowych tj. od
7:00 — 9:00 oraz od 13:00 do 17:00, w godzinach tych przewozonych jest prawie 60% pasazer6w
przypadajgcych na caly dzien, w godzinach od 9:00 do 13:00 liczba pasazeréw w autobusach spada
o polowe w poréwnaniu do szczytéw przewozowych, w pozostatych godzinach wypelnienie autobusow
jest minimalne i siega zaledwie okoto 10-15% ogélnej liczby pasazeréw przewozonych w ciaga catego
dnia,

- w wiekszosci przypadkéw przewoznicy obstuguja komunikacje regularng pojazdami o pojemnosei do
30 miejsc siedzacych,

- WsZyscy przewoznicy stosujg kasy fiskalne, jednak podkresli¢ nalezy, iz obecnie tylko jeden przewoznik
posiada staly punkty sprzedazy biletéw okresowych i miesigcznych na terenie Powiatu Pszczynskiego
(Przewéz Oséb Zbigniew Czech w Mizerowie). Ponadto jeden z przewoznikow prowadzi sprzedaz
biletéw miesiecznych za posrednictwem Internetu (AK-Trans). Sytuacja ta w znacznym stopniu utrudnia
dostepnos¢ do ustugi komunikacji publicznej pasazerom korzystajacym ztakiej formy transportu
w dtuzszych okresach czasu,

- prawie wszyscy przewoznicy stosuja ulgi ustawowe imaja podpisane umowy =z Urzgdem
Marszatkowskim dotyczace refundacji ulg.

6.1.5. Analiza zachowan i preferencji pasazeréw na podstawie badan ankietowych mieszkafncéw Powiatu
Pszczynskiego

W ramach prac zwigzanych z przygotowaniem niniejszego planu transportowego przeprowadzono badania
ankietowe mieszkancoéw obszaru objetego planem. Badania dotyczyly gloéwnie poznania zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw korzystajacych z komunikacji zbiorowej w powiecie, oceny jakosci obecnie
$wiadczonych ustug przewozowych oraz zapoznania sig z oczekiwaniami pasazeréw. Ankieta dla mieszkancow
sktadata sie z kilkunastu pytan pozwalajacych na zebranie informacji umozliwiajacych okreslenie struktury
pasazerow, celu oraz czestotliwosci wykonywanych podrozy, parametréw jakosci komunikacji oraz oczekiwan
przyszlosciowych. Zebrane ankiety poddano merytorycznej ocenie. Analiza uzyskanych wynikéw zostata
przeprowadzona na podstawie 880 poprawnie wypetnionych formularzy ankietowych.

W badaniach uczestniczyli mieszkancy nastgpujacych miejscowosci:

Miejscowosei, w ktérych mieszkaja ankietowani
Liczba oséb
Bierun 1
Branica 3
Brzezce 6
Czarkow 15
Czechowice-Dziedzice 2
Cwiklice 11
Frydek
Gilowice 3
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Goczatkowice-Zdréj 18
Goéra 8
Grzawa

Jankowice 11
Kleszczow 8
Kobielice 33
Kobior 21
Kryry 110
Laka 9
Miedzna 5
Mizerow 77
Pawlowice 6
Piasek 17
Poreba 6
Pszczyna 46
Radostowice 86
Rudawka

Rudottowice 8
Rudziczka 74
Studzienice 20
Studzionka 19
Suszec 192
Warszowice 1
Wista Mata 11
Wista Wielka 20
Wola 16
Zbytkdw 1
Zory 10

Miejscowosci, w ktérych mieszkaja ankietowani
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Ze wzgledu na ple¢ podziat grupy ankietowanych wygladal nastgpujaco:

[ Ple¢
Liczba 0s6b
kobiety 623
| mezezyzni 257

Pte¢ ankietowanych

' mezczyini
29%

Badania  ankietowe przeprowadzono  zzapewnieniem reprezentatywnego  doboru  respondentow
z uwzglednieniem struktury wg kryterium pici. W badaniach mieszkaficow wigkszo$¢ stanowily kobiety - 71%,
a odsetek mezczyzn ksztattowal sig na poziomie 29%.

W zaleznosci od przynalezno$ci do grup wiekowych podziat grupy ankietowanych ksztattowat sie nastepujaco:

Wiek
Liczba oséb
do 15 lat 17
od 16 do 20 lat 354
od 21 do 30 lat 77
od 31 do 40 lat 238
od 41 do 50 lat 136
od 51 do 60 lat 44
powyzej 60 lat 14
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Wiek ankietowanych
od 51 do 60 lat

59 powyiej 60 latdo 15 lat
’ 2% 2%

Najwigksza grupa bioracg udzial w badaniach sa osoby w wieku 16-20 lat, czyli uczniowie szkét $rednich
ito oni charakteryzujg si¢ najwigkszg mobilnoscia. Nastepne grupy wiekowe tj. od 31-40 lat oraz od 41-50 lat
sg to grupy czynne zawodowo korzystajace z komunikacji publicznej w celu dojazdéw do pracy oraz w innych
sprawach zwiazanych z biezaca aktywnoscia spoteczno-ekonomiczng. W przedziale wiekowym od 21 do 30 lat
dominujg studenci oraz osoby rozpoczynajace karier¢ zawodowa. Ze wzgledu na brak uczelni wyzszych oraz
duzych zakladéw pracy dajacych perspektywe stabilizacji Zyciowej grupa ta ma malo znaczacy udziat
w korzystaniu  z komunikacji publicznej w Powiecie Pszczynskim. Osoby te korzystaja z komunikacji
wojewodzkiej poruszajac si¢ do ponadlokalnych o$rodkéw przemystowych oraz naukowych. Najmniejsza
mobilno$¢ wykazywaly osoby najmlodsze z grupy wiekowej do 15 lat oraz osoby powyzej 60 lat.

Badania ankietowe dotyczyly najwazniejszych parametréw komunikacji publicznej. Uzyskano nastgpujace
wyniki:

1. Czestotliwo$¢ korzystania z autobusowej komunikacji zbiorowej na terenie Powiatu Pszczynskiego

Jak czesto Pani/Pan korzysta z przewozéw autobusowych?
Liczba gloséw
czedciej niz S razy w tygodniu 130
od 2 do 5 razy w tygodniu 254
1 raz w tygodniu 44
rzadko 461

1d: 64EFC79E-786D-465C-BF2E-A213AD4E4EFB. Podpisany



1. Jak czesto Pani/Pan korzysta z przewozow autobusowych?

czedclej nik 5 razy od2dob5razyw 1 raz w tygodniu rzadko
w tygodniu tygodniu

Jak czesto Pani/Pan korzysta z przewozow
autobusowych?
czesciej niz 5
razy w tygodniu
15%

lrazw
tygodniu

Aby oszacowal czestotliwo$¢ korzystania zkomunikacji publicznej oraz zapotrzebowanie na jej
wykonywanie ankietowanym zadano pytanie dotyczace ilosci dni wktérych mieszkancy korzystaja
z komunikacji. Bardzo duza grupe (ponad 43%) stanowia osoby korzystajgce stale z transportu publicznego.
Do tej grupy naleza przede wszystkim uczniowie szkot srednich oraz osoby czynne zawodowo. Drugg grupe
stanowig osoby korzystajace bardzo rzadko z komunikacji (52 % ankietowanych). Sg to osoby Srednim wieku,
o $§rednim i wyzszym statusie spoteczno-ekonomicznym, czynne zawodowo, dla ktérych waznym srodkiem
zapewniajgcym mobilno$¢ jest samochéd.

2. Czynniki majace wplyw na wybor autobusowej komunikacji zbiorowej w Powiecie Pszczyfskim

Jakie czynniki powoduja, Zze korzysta Pani/Pan z komunikacji publicznej?

Liczba glosow
trudnoséci z parkowaniem w miejscu docelowym 93
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zatloczenie drog 64
zadowalajgca jakos¢ komunikacji publicznej 12
zty stan drog 57
nizszy koszt podrézy komunikacjg publiczng 125
nie posiadam prawa jazdy/samochodu 395
inne 293

2. Jakie czynniki powodujg, Zze korzysta Pani/Pan z komunikacji
publicznej, a nie z samochodu?

350

300 1

250

200

150

o , pa :-- sxile
£ 8 3
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Jakie czynniki powoduja, ze korzysta Pani/Pan z komunikacji trudnosci z
publicznej?

prdwa
azdy/samochodu
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parkowaniem w
miejscu docelowym
9% zadowalajaca
zattoczenie jakosé
drég  komunikagji

niiszy koszt
podrézy
komunikacjg
publiczna
12%




Do najwazniejszych czynnikéw przyczyniajacych si¢ do korzystania z komunikacji publicznej jest brak
prawa jazdy lub samochodu (38% ankietowanych). Stan ten dotyczy os6b w wieku ponizej 18 lat (wynika to
z obowigzujacych przepiséw), lub osob oniskim isrednim statusie spolecznym, dla ktorych zakup
iutrzymanie wlasnego pojazdu stanowi powainy wydatek ze skromnego budzetu domowego. Do$é niski
wplyw na wyboér podrézowania komunikacjg publiczng majg takie czynniki, jak: brak miejsc parkingowych,
zatloczone ulice, czy zly stan drég. 12% ankietowanych wybiera komunikacje publiczng, poniewaz jest
konkurencyjna ekonomicznie w stosunku do alternatywnych form przemieszczania sie.

3. Cel podrézy autobusowa komunikacja zbiorowa w Powiecie Pszczyniskim

Prosz¢ poda¢ cel najcz¢sciej odbywanych podrézy komunikacja publiczng
Liczba gloséw

dojazd do szkoty 375
dojazd do pracy 157
zakupy 152
sprawy stuzbowe, osobiste 206
wyjazd towarzyski, rozrywka (np. kino, koncert itp.) 169
inne 174

3. Prosze poda¢ cel najczesciej odbywanych podrézy
komunikacja publiczng
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Prosze podac cel najczesciej odbywanych podrozy
komunikacjg publiczng

wyjazd
towarzyski,

rozrywka (np.
kino, koncert
itp.)
14%

sprawy

stuzbowe,

osobiste
17%

Analizujgc cele korzystania z komunikacji publicznej podkresli¢ nalezy, iz jest ona najwazniejszym
sposobem przemieszczania sie dla uczniow. Dla 30% ankietowanych celem podrézy jest dojazd do szkoly.
Kolejng wazna grupg podrozujacych sa osoby, ktére przemieszczaja si¢ komunikacja publiczng w celu
realizacji spraw osobistych, stuzbowych i dojazdu na zakupy (grupa ta stanowi iacznie 42 % ankietowanych).
Pozostale cele okreslone jako sporadyczne wyjazdy w celach towarzysko-rozrywkowych iinnych zostaly
wskazane przez 28% ankietowanych. Na podstawie powyzszych wynikéw nalezy zauwazy¢, iz komunikacja
publiczna umozliwia przede wszystkim przemieszczanie si¢ mieszkancéw Powiatu Pszczynskiego do szkol,
pracy ina zakupy. W niniejszym planie w zalozeniach potrzeb przewozowych uznano powyisze cele za
najwazniejsze.

4. Ocena dostepu do ushug autobusowej komunikacji zbiorowej w Powiecie Pszczynskim

Jak ocenia Pani/Pan dostep do uslug Swiadczonych przewozowych?
Liczba glosow
bardzo dobry 21
dobry 184
dostateczny 308
nieodpowiedni 361
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4. Jak ocenia Pani/Pan dostep do ustug swiadczonych

przewozowych?
361
400 =
308 -
350
300
258 182
200 —
150
100
21
50 ¥ ARG T e
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)
bardzo dobry dobry dostateczny niecdpowiedni

Jak ocenia Pani/Pan dostep do ustug swiadczonych
przewozowych?
bardzo dobry
2%

nieodpowiedni
41%

Analizujac dostep do $wiadczonych ushug przewozowych, stwierdzono, Zze 41% ankietowanych ocenita go
jako nieodpowiedni, 36 % jako dostateczny, a tylko 23 % acznie jako dobry i bardzo dobry. Powyzsze wynika
zbardzo zréznicowanej obecnie dostepnosci do komunikacji na terenie powiatu. W niektérych
miejscowosciach autobus pojawia si¢ dwa razy dziennie realizujgc tylko minimalne potrzeby uczniow,
pomijajgc pozostala grupe mieszkancéw. Jednoczesnie czestotliwosé kursowania oraz godziny ujete
w rozkladzie jazdy nie s3 do konca skoordynowane zpraca jednostek o$wiatowych. Na tak niska ocene
dostepnosci wpltywa réwniez brak alternatywy dla czesto przepetionych polaczen ,.busowych”.

5. Ocena cech autobusowej komunikacji zbiorowej w Powiecie Pszczynskim

Ktére z podanych cech komunikacji s dla Pani/Pan najistotniejsze?
Liczba glosow
czestotliwoéé kursow 644
niezawodnos¢ dojazdu 205
punktualnosé 311
niski koszt 374
dostepnosé 285
wygoda 88
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predkosé 53
inne 68

5. Ktére z podanych cech komunikacji sg dla Pani/Pan
najistotniejsze?

700
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Ktdre z podanych cech komunikacji sg dla Pani/Pan

najistotniejsze?

predkos¢ u;;:
wygoda—___ 3%~
4% e

dostepnosc
14%

niezawodnosc
dojazdu
10%

Wér6d najistotniejszych dla mieszkancéw Powiatu Pszezynskiego cech komunikacji publicznej wymieni¢
nalezy czgstotliwo$é kursowania autobuséw. Dla 32 % ankietowanych jest to najwazniejsza zaleta transportu
publicznego. Istotne znaczenie ma réwniez niski koszt przejazdu (19 % ankietowanych uwaza, ze komunikacja
publiczna jest konkurencyjna ekonomicznie w poréwnaniu do alternatywnych srodkéw transportowych, np.
podrézy samochodem). Biorac pod uwage wzrost cen paliwa transport publiczny moze w niedtugim czasie stac
sie konkurencyjny dla indywidualnych podrézy wlasnym samochodem, pod warunkiem zachowania
odpowiedniego poziomu cen biletow. Ponadto waznymi cechami komunikacji powinny by¢ punktualnosé
przejazdu oraz dostgpnos¢ do ustug. Komunikacja publiczna powinna zapewnia¢ stala, prawidlowg imato
uciazliwg dla klientéw rzetelne wykonywang forma regularnego przemieszczania si¢ na terenie powiatu.
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Spekienie powyzszych warunkéw pozwoli na zapewnienie wlasciwej jakosci ustug transportowych.

6. Ocena punktualnosci autobusowej komunikacji zbiorowej w Powiecie Pszczynskim

Jak ocenia Pani/Pan punktualno§é wykonywanej ustugi?
Liczba glosow
bardzo dobra 58
dobra 398
dostateczna 313
nieodpowiednia 92

6. Jak ocenia Pani/Pan punktualnos¢ wykonywane] ustugi?
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Jak ocenia Pani/Pan punktualnos¢ wykonywanej ustugi?
bardzo dobra

\ 7%

nieodpowiednia
11%
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Znaczna cze$¢ ankietowanych (46%) ocenila punktualno$¢ $wiadczonych na terenie powiatu ustug
transportu publicznego jako dobra, co $wiadczy o do$¢ wysokim standardzie prowadzonej przez prywatne
firmy dziatalnosci przewozowej. Tylko 11% ankietowanych ocenilo punktualnos¢ przewozéw jako
niedostateczna.

7. Ocena niezawodnosci autobusowej komunikacji zbiorowej w Powiecie Pszczynskim

Jak ocenia Pani/Pan niezawodno§¢ wykonywanych uslug przewozowych?
Liczba glosow
bardzo dobra 43
dobra 352
dostateczna 344
nieodpowiednia 115

7. Jak ocenia Pani/Pan niezawodnos¢ wykonywanych usiug
przewozowych?

400
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300
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116
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bardzo dobra dobra dostateczna nieodpowiednia
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Jak ocenia Pani/Pan niezawodnosc wykonywanych ustug
przewozowych?
bardzo dobra
nieodpowiednia 5%

14% A\

Analizujac niezawodno$¢ $wiadczonych na terenie powiatu ustug transportu publicznego wigkszos¢
ankietowanych (81%) ocenila jg lacznie jako dobra lub dostateczna, co swiadczy o dos¢ wysokim standardzie
prowadzone] przez prywatne firmy dziatalnosci przewozowej. 14% ankietowanych ocenilo niezawodnosé
przewozow jako nieodpowiednia.

8. Ocena lokalizacji przystankéw autobusowych w Powiecie Pszczynskim

Czy Pana/Pani zdaniem lokalizacja przystankéw autobusowych jest wlasciwa?
Liczba gloséw
tak, odpowiada mi 531
nie, proponuj¢ utworzy¢ nowe przystanki 109
nie mam zdania 256

1d: 64EFCT79E-786D-465C-BF2E-A213AD4E4EFB. Podpisany



8. Czy Panal/Pani zdaniem lokalizacja przystankow autobusowych
jest wiasciwa?

tak, odpowiada mi nie, proponuje utworzyé nie mam zdania
nowe przystanki

Czy Pana/Pani zdaniem lokalizacja przystankow
‘autobusowych jest wiasciwa?

nie, proponuje

utworzy¢ nowe

przystanki
12%

Waznym elementem wplywajacym na dostepno$¢ komunikacji jest wlasciwa lokalizacja przystankéw.
Biorac pod uwage uzyskane wyniki nalezy podkresli¢, iz lokalizacja izaggszczenie obecnie istniejgcych
przystankéw jest wiasciwe inie wymaga wiegkszych korekt. Niemniej jednak ankietowani mieszkancy
zaproponowali utworzenie dodatkowych przystankow. Propozycje te przedstawiono w ponizszej tabeli:
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Propozycje dotyczace utworzenia nowych przystankow

Liczba gloséw

Osiedle Stara Wies

Osiedle Cwiklice

Studzienice kaplica - dwupasmowka

Wigcej przystankéw na peryferiach Pszczyny

Studzienice Kosci6l

przy szkota ZSZ

Kryry Kosciét

Laka

Wista Mala

granica Mizerow Warszowice

blizej szkot

Nowe miejsca w Goczalkowicach

Wista Wielka ul. Hodowcow

Gesciej rozmiescid

Whasciwie oznakowaé

Przystanek Sznelowiec

Radostowice przy sklepie Zaremby

Pszczyna w centrum

Mizeréw przy straznicy

Radostowice ul. Porgbska

Radostowice przy skrzyzowaniu

Radostowice przy szkole

Mizer6éw przy boisku

Rudziczka PKP

Mizerow przy blokach

Rudziczka ul. Szkolna

Radostowice ul. Graniczna
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Radostowice ul. Dworcowa i Lgczna

9. Wnioski w zakresie nowych potaczen autobusowych w Powiecie Pszczynskim

Czy Pani/Pana zdaniem nalezy utworzy¢ jakie§ nowe polaczenia bezposrednie, nows lini¢ komunikacji
publicznej?

Liczba glosow
nie ma takiej potrzeby 168
tak, proponuje nastgpujace polgczenie 359
nie mam zdania 344
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9. Czy Pani/Pana zdaniem nalezy utworzy¢ jakie$ nowe
potaczenia bezposrednie, nowa linie komunikacji publicznej?

364 345
b 168 —]
T >
B T R e ‘i‘.ﬁf‘ﬁ ~
E
5 it
$588 2%
411

Czy Pani/Pana zdaniem nalezy utworzyc jakies nowe
potaczenia bezposrednie, nowg linie komunikacji
publicznej?
nie ma takiej

potrzeby
19%

nie mam zdania
40%

Analizujgc potrzeby przewozowe mieszkancéw Powiatu Pszczynskiego nalezy zastanowié si¢ nad
ewentualnym wprowadzaniem nowych relacji lub dodatkowych kurséw w poréwnaniu do obecnie istniejacej
komunikacji publicznej. Az 41 % ankietowanych zaproponowalo wprowadzenie zmian w komunikacji.
Sugestie te dotyczg réznych kierunkéw irelacji, ale glownie obejmuja polaczenia miasta powiatowego
Pszczyny z miejscowosciami osciennymi lezacymi w gminach Powiatu Pszczynskiego. Sugestie dotyczyly
rowniez komunikacji ponadlokalnej (np. polgczenia do Zor). Ponizsza tabela prezentuje sugerowane zmiany
wraz z liczbg gloséw popierajacych dang propozycje:

Propozycje dotyczace utworzenia nowych polaczen
Liczba gloséw
Polgczenia relacji: Pszczyna - Zory przez Warszowice 4
Polaczenia relacji: Pszczyna - Poreba - Mizerow 1
Polgczenia relacji: Mizeréw - Borki - Zory 10
Polaczenia relacji: Mizeréw - Borki - Pszczyna 19
Polaczenia relacji: Mizeréw - Pawlowice 1
Potaczenia relacji: Mizeréw - Warszowice 1
Polgczenia relacji: Radostowice - Zory 1
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Polaczenia relacji;

Mizeréw - Kryry

Polaczenia relacji:

Pszczyna - Rudziczka

Polaczenia relacji:

Pszczyna - Zory

Potaczenia relacji:

Pszczyna - Zory - Rybnik

Polaczenia relacji:

Pszczyna - Rybnik

Polaczenia relacji:

Pszczyna - Kobielice

Potlaczenia relacji:

Radostowice -Pszczyna

Polaczenia relacji

: Suszec - Branica - Pszczyna

Potaczenia relacji:

Suszec - Pszczyna

Polaczenia relacji:

Suszec - Pawlowice

Polaczenia relacji:

Suszec - Rybnik

Potaczenia relacji:

Suszec - Bielsko-Biata

Potaczenia relacji:

Suszec - Katowice

Potaczenia relacji:

Suszec - Radostowice

Polaczenia relacji:

Suszec - Zory

Potaczenia relacji:

Rudziczka - Jastrzebie-Zdréj

Polaczenia relacji:

Rudziczka - Pawlowice

Potaczenia relacji:

Kryry - Pawlowice
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Polaczenia relacji:

Kryry - Pszczyna

—
~

Potaczenia relacji:

Kryry - Zory

Potaczenia relacji:

Kryry - Rybnik

Potaczenia relacji:

Kobielice - Tychy

Polaczenia relacji:

Kobielice - Bielsko

Wiecej polaczen kolejowych do Pszczyny i Rybnika

[P pUa PR | N T R |

Komunikacja autobusowa, jak w latach poprzednich
w okolicach Pszczyny

fa—y

Lepsze polaczenie przy dojazdach do szkoly

Wiecej potaczeni MZK z miejscowosciami Gminy Suszec

Dogodniejsze polaczenia na trasie: Radostowice - Pszczyna
dojazdy do szkoly i powroty

Dojazd z Radostowic do Pszczyny na godzine 6:00

Kursy z Pszczyny do Rudziczki co 2 godziny

Wieksza czestotliwos$¢ kurséw w godzinach popotudniowych

Wigksza czgstotliwosé kurséw

Polaczenia relacji: Géra - Wola

Polaczenia relacji: Wola - Oswiecim poprawié¢

Polgczenia relacji: Piasek - Pszczyna w weekendy

Potgczenia relacji: Pszczyna - Wola

Komunikacja wewnatrz miasta (Kaufland - Lidl)

Potgczenia relacji: Pszczyna - Géra

Polaczenia relacji: Pszczyna - Laka

Zorganizowa¢ dojazd do szkét wieczorowych

Polaczenia relacji: Studzionka - Kryry

Pszczyna - Brzezce

Potaczenia relacji: Stara Wies - Sznelowiec - Dworzec PKP

Potaczenia relacji; Pszczyna - MiedZna

Potaczenia relacji: Pszczyna - Strumien - Pawlowice
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Polaczenia relacji: Rudohowice - Pszczyna

Polaczenia relacji: Pszczyna - Studzienice bez PGU

Petla wokot Pszczyny

Polaczenia relacji: Osiedle Stara Wie$ - Pszczyna

Polaczenia relacji: Pszczyna - Pawlowice

Polgczenia relacji: Mizeréw - Pszczyna

Polaczenia relacji: Radostowice - Pszczyna

Polaczenia relacji: Pszczyna - Katowice

Polaczenia relacji: Jankowice - Pszczyna

Polaczenia relacji: Kobior - Pszczyna - czestsze kursy

Polaczenia relacji: Studzionka - Strumien

Polaczenia relacji: Goczalkowice-Zdréj - Pszczyna

Polaczenia relacji: Pszczyna - Bieruin Nowy Iub O$wiecim

Usuna¢ Piasek z linii Kobidr - Pszczyna

Uruchomi¢ lini¢: Pszczyna - BrzeZce - Wista Wielka - Pszczyna

Polaczenia relacji: Wola - Bielsko, Wola - Katowice

Polaczenia relacji: Warszowice - Pszczyna

Polaczenia relacji: Pszczyna - Jankowice
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Polaczenia relacji: Piasek - Pszczyna 7.00 1 15:25

10. Ocena godzin kursowania autobuséw na liniach regularnych obejmujacych Powiat Pszczyfiski

Czy obecnie obowigzujgce godziny kurséw na liniach, z ktérych Pani/Pan korzysta odpowiadaja
zapotrzebowaniu?

Liczba glosdéw
tak, jestem zadowolona(-y) z obecnie obowiazujacego rozklady jazdy 159
nie, proponuj¢ nastgpujgce zmiany 361
nie mam zdania 361

10. Czy obecnie obowiazujace godziny kurséw na liniach, z
ktérych Pani/Pan korzysta odpowiadaja zapotrzebowaniu?

‘f;a el ‘-‘\‘ir‘:‘g___
nie, proponuje

Y e

tak, jestem

o

nie mam zdania

zadowolona(y) z nastepujgce
obecnie miany
obowigzujacego
rozddady jazdy
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Czy obecnie obowigzujgce godziny kursow na liniach, z
ktorych Pani/Pan korzysta odpowiadajq

zapotrzebowaniu?
tak, jestem
zadowolona(-y)
z obecnie
nie mam zdania obowigzujacego
41% rozkiady jazdy
18%

Analizujgc komunikacj¢ pod wzgledem godzin kursowania, stwierdzono, ze 41 % ankietowanych ma
zastrzezenia dotyczgce obowigzujgcych rozkladéw jazdy. Taka sama grupa ankietowanych nie miala zdania.
Z przekazanych wnioskow najwazniejszymi sg: konieczno$¢ zwigkszenia czgstotliwosci oraz dostepnosci
komunikacji przez catg dobg (od 5:00 do 22:00-23:00). Czg$¢ ankietowanych zasugerowata dodatkowe zmiany,
ktore zaprezentowano ponizej:

Propozycje dotyczace zmian w obecnie obowigzujgcych kursach

Liczba gloséw

Nie wiadomo skad i dokad jada busy 2

Kursy po godz. 15 w kierunku Rudziczki 1

Wieksza czestotliwos$¢ kurséw:
- z Kryr — 15 gloséw

- Z Suszca — 37 glosow

- z Mizerowa — 8 glosow 92
- z Kobielic — 8 gloséw

- z Rudziczki — 8 glosow

- z Radostowic - 16 gloséw

Kursy w soboty migdzy 7.00 - 8.00, oraz od poniedziatku do piatki w godz. 21.00 -
23.00 na trasie Rudziczka - Pszczyna

Dotozy¢ autobus Zory - Suszec o 16.00 1
Wigcej kursow do Kobielic w godzinach rannych i popotudniowych 5
Dogodniejszy dojazd do szkoly z Mizerowa 1
Wigkszy tabor na trasie z Rudziczki 2
Wiecej polaczefi do Zor w dni robocze i w soboty 4
Kursy na trasie Kobielice - Pszczyna - Kobielice co godzine od 5:00 do 22:00 3

Wigcej kursow na trasie Mizeréw - Pszczyna - Mizeréw

Wznowienie potaczen PKP przez Rudziczke

Wigcej kurséw na trasie Suszec - Pszczyna przez Branice

— e | | GO

Jedna linia dookota Suszec-Mizeréw-Pszczyna zalatwia dojazd do szkoly
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Wigcej kurséw w godzinach popotudniowych do Rudziczki

Wigeej kurséw do Kryr przez caly dzien do 22:00

Polaczenia Zory - Pszczyna

Wiecej kursow do Mizerowa popotudniu

Kursy Mizeréw- Borki -Zory / Pszczyna

Wiecej polaczen z Suszcem

Polaczenia z Suszcem w weekendy

WO |~ RN

11.30, 13.00, 15.30, 16.30

Polaczenia z Radostowicami w godzinach 6.30, 7.30, 9.00, 9.20, 9.50, 10.00, 10.30,

Polaczenia Pszczyna - Rudziczka od 5.00 do 23.00 oraz w weekendy

Wigcej polaczen Pszezyna - Kryry rano i popoludniu

Dostosowa¢ kursy w Radostowicach do potrzeb uczniéw

Wigcej polaczen do Rudziczki

Dostosowac kursy w Kryrach do potrzeb uczniéw

Rudziczka nie ma autobusu po 8 lekcji w Suszcu

Wigcej polgczen do Mizerowa

Wigksza czgstotliwos$¢ kursow w godz. 13:00 - 16:00, kierunek Pszczyna
1 Czechowice-Dziedzice

Za dtuga przerwa Tychy - Kobidr 6:06 - 7:28, proponuje¢ 7:10 - 7:15 odjazd z UM
Tychy do Kobidra

Czestsze kursy od 16:00 do 21:00

Po ostatnim pociagu z Bielska i Katowic

Kursy w weekendy

Kursy w godzinach nocnych

Potacznia w Kryry - Zory 7:00 i Zory - Kryry 15:30

Piasek - Tychy

Brak mozliwosci dojazdu z Czechowic na 7:00 i brak powrotu 15:30 - 16:00

Dostosowac kursy do konczacych si¢ lekeji

Uruchomi¢ polaczenia ze Studzienicami 7:20 i 15:15

Uruchomié wigcej kurséw rano

(V5]

Polaczenia Czarkow - Pszczyna 8:00 i 13:00 oraz w innych godzinach

w

Uruchomi¢ potaczenia do Zbytkowa 6:00, 12:30, 13:30

Przywroéci¢ dawny rozktad jazdy

Potaczenia Pszczyna - Kryry

Polaczenia Pszczyna - Porgba

Uruchomi¢ kurs o 14:30 do Kryr, oraz 7:50, 8:50 z Kryr

Potaczenia Kobidr - Pszczyna

Wiecej kurséw w godzinach popotudniowych

Czestsze potaczenia Rudoltowice - Pszczyna

Kursy o 14:20 do Wisty Wielkiej

Kursy od 20:00 - 24:00 do Wisty Wielkiej

Wiecej kurséw przez Radostowice

Kurs przez Radostowice ok. 16:00
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Uruchomié potaczenia Pszczyna - Strumien po godz. 20:00 i ok. 14:10, 8:30, 9:30 1

Uruchomi¢ krétsze kursy - zeby bylo szybciej

Polaczenia 7:40 Stara Wies i po potudniu

Pszczyna - Pawlowice niedziela wieczorem

Kurs do Goczatkowic-Zdréj 8:20 i 13:30, 14:30 1 15:30

Uruchomi¢ kursy wieczorne i weekendowe

Wiecej kursow od 12:00 do 14:00
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Kursy Kobielice - Zory sobota po 12:00, 14:00 i 20:00

8:20, 9:00, 10:00, 13:00, 15:30, 18:00, 19:30, 20:10, 20:30 Studzienice - Pszczyna,
Pszczyna - Studzienice

Pszczyna - Jankowice 14:351 15:30

Rudottowice - Pszczyna 6:50, 7:45, 8:35 w Pszczynie

Pszczyna - Gora 14:30

UGy

Pszczyna - Rudottowice 15:00

Pszczyna - Kryry kursy 5 min po zakonczeniu lekcji 13:30, 14:30, 15:20 2

Wiecej kurséw PKP 1

Brak mozliwosci dotarcia na 1 lekcje z Czarkowa 1

Z Suszca 0 7:15 i z Pszczyny 13:30, 14:30 1 15:30 do Suszca 1

6.2. Prognozy potrzeb przewozowych

Przewozy uzytecznosci publicznej, dla ktérych organizatorem bedzie Powiat Pszczyfiski nakierowane bgdg
gléwnie na zaspokajanie potrzeb mieszkancéw gmin: Goczatkowice-Zdrdj, Kobidr, Suszec, MiedZna, Pszczyna
oraz Pawlowice tylko w ramach przewozéw powiatowych. Na podstawie wczednie] przeprowadzonej analizy
sytuacji spoteczno-demograficznej oraz analizy badafn ankietowych przeprowadzonych wsrod mieszkaficow
ww. gmin mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze proponowana w dalszej czg¢éei planu sie€¢ komunikacyjna bedzie
miala za zadanie zapewni¢ polgczenia autobusowe do szkdt 1zakladéw pracy polozonych w Powiecie
Pszczyfiskim. i iy . e ety e g L T

0ra ) DIES DOSZCZEgoIinvei I DEAZIE SCISIe UZAleZnion 00 1

Na podstawie analizy danych demograficznych przedstawionych we wezesniejszych rozdziatach niniejszego
planu oraz danych z badania ankietowego rynku szacuje sig, iz 75 % pasazerow, ktorzy beda korzystad
z komunikacji autobusowej na terenie Powiatu Pszczynskiego to uczniowie i miodziez uczeszczajaca do szkél
ponadgimnazjalnych. Pozostate 25 % pasazeréw to osoby doroste dojezdzajagce do pracy oraz osoby
korzystajace z autobusu w celu dojazdu do miejsc uzytecznosei publicznej i obiektow handlowych.

Ksztalt sieci komunikacyjnej oraz wielko$¢ pracy przewozowej w polaczeniach z poszezegoélnymi gminach
Powiatu Pszczynskiego beda rozne iuzaleznione przede wszystkim od liczby mieszkancow i gestosci
zaludnienia. Najbardziej rozbudowana sie¢ przewozow winna obejmowac gminy najliczniej zamieszkate to
jest: Suszec, Pawlowice, MiedZzng. W gminach tych liczba mieszkancéw przekracza 10000 osob. Gminy
o mniejszej liczbie mieszkancow beda obstugiwane w mniejszym zakresie, gtéwnie pod katem zaspokojenia
najwazniejszych potrzeb przewozowych (zapewnienie dojazdu dzieci i mlodziezy do placéwek o§wiatowych).
Do takich gmin naleza Kobidr i Goczalkowice-Zdrdj. Nalezy wspomnie¢, iz czg$¢ miejscowosci Gminy
Pszczyna zyska rozbudowany system polaczen komunikacji powiatowe] wynikajacy zsieci obejmujacej
sasiednie gminy. Projektujac rozktad jazdy organizator transportu winien przede wszystkim uwzglednié
zapewnienie dojazdu do szk6l w Pszczynie oraz skomunikowanie z dojazdem do szkél w Woli i Gilowicach
w godzinach umozliwiajacych uczniom punktualne przybycie do szkoly. Ze wzgledu na rézne godziny
konczenia zaje¢ w poszczegdlnych placowkach oswiatowych w popotudniowym szczycie przewozowym
konieczne bedzie zapewnienie wigckszej ilosci potaczenn w kierunku poszczegolnych miejscowosci powiatu.
Czestotliwos¢ kurséw nie powinna przekracza¢ 30— 60 minut w zaleznosci od potrzeb przewozowych

Id: 64EFC79E-786D-465C-BF2E-A213AD4E4EFB. Podpisany



wynikajacych z gestosci zaludnienia. Mtodziezy nalezy réwniez zapewnié dojazd do obiektéw kulturalno-
sportowych (MOSiIR iPOSIiR Pszczyna, GOSIiR Goczatkowice-Zdréj, czy ,,Wodny Raj” Pawlowice) oraz
duzych placowek handlowych. Bardzo wazne, zwlaszcza dla starszych mieszkarficow powiatu, jest zapewnienie
polaczen zplacoéwkami uzytecznosci publicznej takimi jak: szpital oraz przychodnie specjalistyczne
w Pszczynie, wazniejsze wydzialy starostwa powiatowego, placowki handlowe, czy targowisko. Do ww,
obiektéw nalezy zapewni¢ polgczenia w szczytach przewozowych oraz w godzinach miedzyszczytowych w
odstgpach wynoszgcych maksymalnie 90 — 120 minut. Waznym elementem sieci komunikacyjnej bedzie
realizacja czg¢sci kurséw taborem przystosowanym do przewozu osdb niepelnosprawnych na woézkach
inwalidzkich lub taborem posiadajacym specjalnie wyznaczone miejsca dla o0s6b niepelnosprawnych, w
szczegllnosci o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Bedzie to dotyczy¢ linii, ktoére swoim przebiegiem
obejmuja placdéwki stuzby zdrowia.

Zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszancéw gmin Powiatu Pszczyfiskiego wramach komunikacji
powiatowej zwigzane bedzie gléwnie zkoniecznoscia zapewnienia przejazdéw pomiedzy miejscem
zamieszkania, a placéwkami o§wiatowymi. Potrzeby te dotyczyé beda najliczniejszej grupy pasazeréw, to jest
dzieci imlodziezy. Biorac pod uwage strukture demograficzng ludnodei powiatu oraz ilo$é ucznidow
w placéwkach oswiatowych szacuje si¢, iz w komunikacji powiatowej z biletéw miesiecznych szkolnych
korzystaC bedzie okolo 580 osob, co da napetnienie na poziomie 23200 pasazeréw miesigeznie. Kolejng liczna
grupa beda mieszkaricy Powiatu Pszczynskiego korzystajacy zkomunikacji w doraznych dojazdach do
instytucji uzytecznosci publicznej (urzedy, szpitale, sklepy, targowiska itp.) oraz korzystajacy z komunikacji
w innych celach. Grupa ta stanowi¢ bedzie okoto 3500 - 4500 pasazeréw miesigcznie. Najmniej liczna grupa sg
korzystajacy z komunikacji powiatowej podczas dojazdéw z miejsca zamieszkana do miejsca zatrudnienia.
Szacuje sig¢, iz zbiletow miesigcznych pracowniczych w poczatkowym etapie prowadzenia komunikacji
korzysta¢ bedzie bardzo mala grupa okolo 50-70 oséb, co da napelnienie na poziomie okoto 2000 do
2800 pasazerow miesigcznie. Tak znaczace rdéznice w strukturze pasazerow sa skutkiem niewlasciwego
prowadzenia polityki transportowej po 1989 roku. Otéz w wyniku stalego spadku jakosci ustug oraz
ograniczania zakresu komunikacji przez firmy transportowe ludzie dojezdzajacy do zaktadéw pracy zmuszeni
byli do poszukiwania alternatywnych mozliwosci dojazdu. W wiekszo$ci dokonali oni ,przesiadki” do
srodkow transportu indywidualnego (co znajduje odzwierciedlenie w przedstawionej w niniejszym
opracowaniu liczbie zarejestrowanych pojazdow). Odwrocenie tego trendu bedzie bardzo trudne. Niemniej
nalezy zachecac tych potencjalnych pasazeréw do korzystania z transportu publicznego. Mozna to uczynié
migdzy innymi poprzez zapewnienie w miare stalej siatki polgczen, zadowalajacej czestotliwosci kursowania
autobusow oraz atrakcyjnych cen biletow.

Szacuje sig, ze wdniu powszednim komunikacja powiatowa bedzie obstugiwaé $rednio 1200-1400
pasazerdw. Kulminacja pasazeréw przypadnie pomigdzy godzinami 6:45 — 8:45 oraz 13:00 — 17:00. Szczyty
przewozowe charakteryzuje zréznicowane nasilenie kulminacji przewozow. W szczycie porannym obserwowac
bedziemy gwaltowne zwigkszenie liczby pasazeréw w godzinach 6:45 — 7:45 w stosunku do godz. 9:00 —
13:00 (wzrost moze by¢ az 4-5 krotny), przy czym maksymalna kulminacja pasazeréw przypadaé bedzie okolo
godziny 7:20 (dojazd do szkél na ,,pierwsza lekcje” oraz do zakladoéw pracy na godzing 8:00), natomiast szczyt
popoludniowy bedzie charakteryzowac sig¢ nieco lagodniejszym tempem wzrostu. Wypadnie on okoto godziny
14:45, co ma zwiazek z faktem, iz pomigdzy godzing 14:30 a 15:30 najwigksza grupa ucznidéw konczy zajecia
lekcyjne. Maksymalna liczba pasazeréw podrézujaca pomigdzy godzinami 14:15 — 17:00, bedzie takze okolo
4 krotnie wigksza od liczby pasazeréw podrézujgcych pomiedzy godzinami 9:00-13:00 i $rednio az 10 krotnie
wyzsza od liczby pasazeréw podrézujacych po godzinie 17:00. W godzinach miedzyszczytowych z ushug
przewozowych begdzie szacunkowo korzysta¢ okoto 30-50 pasazeréw w ciggu godziny. Natomiast w soboty
kulminacja napetnienia przypadac bedzie na godziny 8:00 — 9:00 oraz 13:30 — 14:00. Gtéwng grupa pasazerow
korzystajacych z komunikacji wsoboty beda osoby dojezdzajace do zakladéw pracy oraz placéwek
handlowych. Lacznie zustug przewozowych wsoboty korzysta¢ bedzie przecigtnie 50-100 pasazerow.
Natomiast w niedziele 1swigta pasazerowie korzysta¢ begda z komunikacji sporadycznie. Szacuje sie, iz w te
dni z ustug przewozowych korzystac bedzie przecigtnie 30-50 pasazerow. Jezeli zalozy sig jej realizacje bedzie
ona znaczaco nierentowna. Z uwagi na maty popyt i trwalg nierentownos$¢ przewozdw komunikacja powiatowa
w soboty, niedziele i $wieta powinna by¢ zachowana, ale wykonywana w ograniczonym zakresie.

Nalezy zauwazy¢, iz ilo$¢ pasazeréw bedzie takze rézna w zalezno$ci od pory roku. Najbardziej
efektywnymi miesigcami pod wzgledem ilo$ci przewozonych pasazeréw sa: marzec, kwiecien, wrzesien
i pazdziernik. Frekwencja w autobusach jest scisle zwiazana ztrwajacym rokiem szkolnym (duza liczba
przewozonych uczniow), okresem jesienno-zimowym (mieszkaricy w mniejszym stopniu korzystaja z rowerow,

Id: 64EFC79E-786D-465C-BF2E-A213AD4E4EFB. Podpisany



motoroweréw itp.) oraz malg iloscia dni $wigtecznych wtych miesiacach. Szacuje sig, iz wtym okresie
napelnienie taboru moze siega¢ poziomu 30000 os6b. Najstabszym okresem dla komunikacji publicznej jest
okres letni (czerwiec, lipiec, sierpien). Letnie wakacje szkolne oraz wigzacy si¢ znimi okres wyjazdow
urlopowych, atakze alternatywa dla komunikacji autobusowej, jaka stanowia wtym okresie rowery
i motorowery, powoduja znaczny spadek zapotrzebowania na komunikacj¢ publiczng. Szacunkowo potrzeby
przewozowe mogg ksztattowal si¢ na poziomie okolo 8000 pasazeréw. W pozostatych miesiacach roku
potrzeby przewozowe beda ksztaltowac si¢ na poziomie okoto 25000 osob.

Na prognoze popytu wplyw maja nast¢pujace parametry bazowe:
- liczba i struktura mieszkancow;
- oferowana ilo$¢ kursow;
- wskaznik zmian cen podstawowego biletu jednorazowego do ceny 1 litra paliwa;
- wskaznik zmian cen podstawowego biletu okresowego do ceny 1 litra paliwa;
- wskaznik motoryzacji;
- wskaznik bezrobocia;
- wysoko$¢ przecigtnych zarobkow.

Biorac powyzsze pod uwage taczny popyt na ustugi komunikacji powiatowej oszacowano na poziomie
215 tysigcy pasazeréw rocznie. Zatozono, iz prognozowana wielko$¢ popytu bgdzie w nastgpnych latach miala
tendencj¢ spadkowa zwigzang gléwnie z postgpujacym nizem demograficznym i wzrostem wskaZnika
motoryzacji (wzrost liczby samochodéw wyniést w ostatnim czasie prawie 10000 pojazdow). Powyzsze dane
dotyczace liczby pasazeréw maja charakter szacunkowy i zostaly przedstawione w oparciu o wystgpujacy
obecnie stan faktyczny. Dane te beda mialy odzwierciedlenie w rzeczywistosci w sytuacji, gdy linie
komunikacji powiatowej nie beda dublowane przez Zadna zkomunikacji gminnych oraz przewoznikéw
prywatnych, ktérzy po 1stycznia 2017r. takze moga wykonywa¢ przewozy komercyjne (zgtoszenie
przewozu).

W 2012 roku prof. dr hab. Jan Burnewicz z Uniwersytetu Gdanskiego wykonal dla Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego ekspertyze pod tytutem ,Prognoza popytu na transport wPolsce do roku 2020i2030”.
Ekspertyza ta zostala wykorzystana w opracowaniu pt. ,Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z
perspektywa do 2030) opracowanej przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.
W opracowaniu przedstawiono prognoze przejazdéw osob w autobusowej komunikacji pozamiejskiej przy
uwzglednieniu dwoch wariantéw — optymistycznego i pesymistycznego — wzrostu PKB.

Prognoza przejazdéw oséb autobusami pozamiejskimi w Polsce
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Szacuje sig, ze spadek zainteresowania przewozami na terenie Powiatu Pszczynskiego wyniesie okolo 15 %
w ciggu najblizszych 8-10 lat. Zalozenia te sa uzasadnione, gdyz to wlasnie dzieci imtodziez stanowia
najwigksza liczb¢ pasazeréw, a wg danych statystycznych GUS liczba mieszkancéw w tej grupie wiekowej
bedzie miala tendencje spadkowa. W wyniku tych zmian wroku 2020 popyt ksztaltowal si¢ bedzie na
poziomie okolo 182 tysiecy pasazeréw rocznie. Biorac pod uwage postepujace starzenie si¢ spoleczeristwa
izwigzany ztym wzrost liczby zachorowan na schorzenia narzadéw ruchu, za pare lat osoby starsze oraz
niepeinosprawne moga stanowi¢ wigkszosé pasazeréw komunikacji zbiorowej. Jednakze wzrost ten nie jest
w stanie pokry¢ ubytku wynikajgcego zmalejacej liczby dzieci imiodziezy. Pomimo to w niedalekiej
przysziosci nalezy podja¢ dziatania zmierzajgce do zapewnienia seniorom ustug przewozowych na jak
najwyzszym poziomie. Powyzsze analizy opieraja si¢ na szacownych przez GUS danych dotyczacych struktury
wiekowej ludnosci w powiecie pszczynskim, ktére zostaly przedstawione na ponizszym schemacie:

LUDNOSC W POWIECIE PSZCZYNSKIM
W LATACH 2013, 2020, 2035
(prognoza GUS)
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Widac tutaj, Ze nastapi zdecydowany wzrost liczby ludnosci w przedziale wiekowym plus 45 lat. Natomiast
liczba Iudnosci w wieku do 35 lat bedzie gwaltownie maleé.

Na wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji zbiorowej niewielkie znaczenie bedzie mial natomiast poziom
bezrobocia. Wynika to gtéwnie z faktu, iz komunikacja oparta jest glownie na dowozie uczniéw do placéwek
oswiatowych. Biorgc pod uwage duzg liczbe uczniow, zmiana liczby oséb bezrobotnych korzystajacych
z komunikacji publicznej nie wplynie zdecydowanie na zmiany popytu.

Istotnym elementem wplywajacym na zmiany popytu maja wskazniki zmiany cen biletéw jednorazowych
1okresowych wstosunku do cen paliwa. Wazne jest, aby wartosci wskaznikéw utrzymywane byly we
wiasciwych proporcjach zapewniajacych atrakcyjno$é komunikacji publicznej w stosunku do komunikacji
indywidualnej. Wielkos¢ zarobkéw réwniez bedzie miata duzy wplyw na mobilno$é mieszkancow powiatu.
Dynamika wzrostu cen paliwa, a co zatem idzie wzrost cen biletow w komunikacji publicznej s3 duzo wyzsze
1 nieproporcjonalne do dynamiki wzrostu wynagrodzen, co takze jest czynnikiem negatywnie wyplywajacym
na popyt w przewozach pasazerskich.

W celu przeciwdziatania planowanemu spadkowi popytu na ustlugi komunikacji publicznej Powiat
Pszczyfiski moze przyjaé¢ dwa warianty prowadzenia polityki transportowej: pasywny i aktywny.

W wariancie polityki pasywnej zalozono podejmowanie przez wladze Powiatu wylacznie dziatan
ksztaltujgcych wielko$¢ oferty przewozowej na takim poziomie, by utrzymaé okreslone przychody ze
sprzedazy biletow. Dzialania takie mozna opiera¢ np. na wielkosci wskaznika obrazujacego poziom
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przychodéw na 1 wozokilometr. Zmiany popytu w tym wariancie mogg by¢ wyzsze od przewidywanych —
w przypadku wigkszego od zalozonego tempa zmniejszenia pracy eksploatacyjnej.

W wariancie polityki aktywnej zaloZono, ze podstawg dzialan wiadz Powiatu w zakresie ksztaltowania
oferty przewozowej bedzie dazenie do zmniejszenia tempa obnizania si¢ liczby pasazeréw, poprzez takie
ksztaftowanie oferty przewozowej (optymalizacja), ktore przeciwdziala¢ bedzie mozliwoéci wystapienia tzw.
efektu mnoznikowego (spadku popytu spowodowanego czynnikami niezwigzanymi z podazg ustug, ktéry
moze ulec zwielokrotnieniu w rezultacie poszukiwania oszczgdnosci finansowych izmniejszania liczby
wozokilometrow).

Sugeruje si¢ zastosowanie polityki aktywnej. Dobrze przygotowany i elastyczny rozklad jazdy, przejrzysta
i prawidtowo skalkulowana taryfa, wybrany rzetelny operator beda $wiadczy¢ o wysokim poziomie
przygotowania merytorycznego i praktycznego Powiatu Pszczynskiego do pelienia roli organizatora, co
bedzie sig przekiadac na efektywnos¢ komunikacji.

Sposr6d dzialah, ktére w najwigkszym stopniu wplyng na wzrost popytu na ustugi przewozowe
organizowane przez Powiat Pszczynski, wymienié nalezy:

- zmiang tras wybranych linii, zmniejszenie liczby wariantow tras i uproszczenie oferty przewozowej;

- zintensyfikowanie obshugi obszaréw generujacych najwigkszy popyt, zrealizowane kosztem redukcji
podazy na obszarach peryferyjnych, o niskim popycie na ustugi komunikacji powiatowej;

- odejscie od ustalania tras linii i rozkladéw jazdy autonomicznie dla kazdej z linii na rzecz calej sieci
komunikacyjne;;

- synchronizacja rozktadéw jazdy kilku linii obstugujacych wspélnie najwazniejsze ciagi komunikacyjne
powiatu;

- wprowadzenie do obstugi komunikacyjnej wylacznie pojazdéw spelniajacych wymagania dotyczace
wieku, standardu i norm ekologicznych zatozonych przez powiat;

- poprowadzenie tras linii komunikacyjnych przez obszary nie obstugiwane do tej pory przez komunikacje
zbiorowa,;

- poprowadzenie tras linii komunikacyjnych w poblizu najwigkszych generatoréw ruchu pasazerskiego
(szkoty, obiekty uzytecznosci publicznej, placowki handlowe, targowiska iplacéwki kulturalno-
oswiatowe).

7. Sie¢ komunikacyjna Powiatu Pszczynskiego
Oceniajac wszystkie uwarunkowania dotyczace glownie:
- potozenia geograficznego obszaru,
- gestosci zaludnienia,
- gospodarki, w tym rynku pracy i finanséw publicznych,
- edukacji,
- ochrony zdrowia,
- kultury i sportu,

oraz uwzgledniajac wezesniej analizowane aspekty dotyczgce komunikacji publicznej i indywidualnej ustalono
w efekcie:

- sie¢ komunikacyjng (uktad linii komunikacyjnych) obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego (Powiat Pszczynski),

- linie komunikacyjne — potaczenia komunikacyjne na sieci drég publicznych,

- przystanki komunikacyjne — miejsca przeznaczone do wsiadania lub wysiadania na danej linii
komunikacyjnej.

Biorgc pod uwagge opisane wczesniej prognozy potrzeb przewozowych, sie¢ komunikacyjna Powiatu
Pszczynskiego w ramach publicznego transportu zbiorowego obejmowac bedzie 5 linii komunikacyjnych.
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Zapewni to optymalng obstuge pasazeréw na obszarze wszystkich gmin objetych planem 1 umozliwi dojazd do
najwazniejszych generatoréw ruchu.

Planowane linie komunikacyjne mozna podzieli¢ na:
- komunikacj¢ lokalng nie wykraczajgca poza granice powiatu,

- komunikacj¢ ponadlokalng wykraczajagca poza granice powiatu pszezynskiego (Jawiszowice,
Czechowice-Dziedzice, Zory), ale obstugujaca przystanki tak, jak komunikacja miedzy gminami
Powiatu Pszczyniskiego.

Nalezy podkresli¢, iz s$wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacji
ponadlokalnej warunkowane jest zawarciem porozumienia, o ktérym mowa w art. 7 ust. 1, pkt 3 lit. b ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, z o$ciennymi powiatami:

- powiatem bielskim,
- powiatem oswigcimskim,
- miastem na prawach powiatu - Zorami.

Powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej realizowane b¢da na nastepujacych liniach komunikacyjnych:

linia nr U/2410/1 Pszczyna — Pawlowice

linia nr U/2410/2 Pszczyna — Rudziczka - (*Zory)

linia nr U/2410/3A Pszczyna — Wola (U/2410/3B Pszczyna — Jawiszowice*)
linia nr U/2410/4 Pszezyna — Goczalkowice-Zdréj— (*Czechowice-Dziedzice)
linia nr U/2410/5 Pszezyna — Kobidr

7.1, Linia nr U/2410/1: Pszczyna — Pawlowice
Trasa linii: U/2410/1 PSZCZYNA - PAWLOWICE

Dhugos¢ trasy 22 km

Kierunek: Pszczyna - Pawlowice Kierunek: Pawlowice - Pszczyna

*  Pszczyna, Sokota — centrum przesiadkowe *  Pawlowice, Centrum Targ
*  Pszczyna, Kopernika ZUS *  Pawlowice, Kolonia

*  Pszczyna, Korfantego szpital ¥ Studzionka, Kolonia

*  Pszczyna. Zorska park *  Studzionka

*  Pszczymna, Wodzistawska *  Studzionka, Tartak

*  Pszezyna, Bazantarnia *  Mizeréw, skrzyzowanie

Poreba, POM

Poreba, poczta
Brzeice, Kolonia
Brzezce, Szkota
Brzezce, Wideki
Mizerow, skrzyzowanie
* Mizerow, PGR
Studzionka, Tartak
Studzionka
Studzionka, Kolonia
Pawlowice, Kolonia
Pawlowice, Centrum Targ
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Pszczyna, Sokola — centrum przesiadkowe



Linia relacji: Pszczyna - Pawtowice ma za zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe mieszkancéw Gminy
Pawlowice w zakresie polaczefi pomigdzy miejscowoscia bgdaca siedziba gminy, a miastem powiatowym oraz
podrednio ze wzgledu na swéj przebieg potrzeby mieszkaficow gminy Pszczyna. Przebieg linii zostal dobrany
W spos6b najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego
zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia przewozéw dzieci i mlodziezy do szkét, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow iplacowek handlowych. W Pszczynie trasa linii powinna
rozpoczyna¢ swéj bieg na ul. Sokola w planowanym centrum przesiadkowym, ktore bedzie traktowane jako
glowny przystanek autobusowy w Pszczynie. Dalej trasa prowadzi¢ bedzie ul. Dworcows oraz ul. Kopernika
do przystanku Pszczyna Kopernika ZUS. Z przystanku Pszczyna Kopernika ZUS trasa prowadzi na ulice
Korfantego, na ktérej znajduje si¢ przystanek Pszczyna Korfantego szpital (obecnie obstuga przystanku przy
Korfantego jest mozliwa tylko w kierunku przejazdu do ul. Sokota, w zastepstwie do czasu uruchomienia
przystanku obustronnego proponuje si¢ korzystanie z przystanku Pszczyna Bielska). Przy obstudze trasy
w kierunku Pawlowice — Pszczyna, ze wzgledu na organizacj¢ ruchu w centrum Pszczyny, pominiety zostanie
przystanek Pszczyna Kopernika ZUS. Dalej trasa prowadzi ulica Zorskg oraz Wodzistawska w kierunku
Porgby. Taki przebieg linii na terenie Pszczyny pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkot
ponadgimnazjalnych usytuowanych na terenie miasta, jak rowniez zapewni dojazd do szpitala znajdujacego sie
przy ul. Antesa, co jest istotne dla starszych mieszkaficéw powiatu oraz zapewni dojazd do marketéw
handlowych majacych swoje siedziby w centrum Pszezyny. W dalszej czesci trasa wiedzie przez miejscowosci
znajdujgce si¢ terenie gminy Pszczyna tj: Porgba, Brzezce, Studzionka oraz obejmuje jeden przystanek
nalezacy administracyjne do Gminy Suszec tj. Mizeréw skrzyzowanie. Mozna stosowaé takze wariant linii
obejmujacy wjazd do Mizerowa i obstugujacy przystanek PGR. Dzialanie takie w znacznym stopniu poprawi
dostgpnos¢ komunikacji dla mieszkancéw Mizerowa, mieszkajacych przy trasie Pszczyna — Pawlowice. Poza
przebiegiem na terenie miasta Pszczyna cata trasa linii prowadzona jest wzdluz gtéwnej drogi wojewddzkiej
przebiegajacej przez ww. miejscowosci tj. DW 933. W Pawlowicach bieg linii konczy sie na przystanku
Pawlowice Centrum-Targ, ktéry jest gléwnym przystankiem w Pawlowicach traktowanym jako centrum
przesiadkowe dla mieszkancéw catej gminy. Proponuje sig, aby przystanek ten byt punktem skomunikowania
komunikacji gminnej, dla ktérej organizatorem jest Gmina Pawlowice oraz komunikacji miejskiej
obstugiwanej przez MZK Jastrzgbie-Zdr6j. W przypadku tworzenia rozkladéw jazdy dla ww. linii nalezy
uwzgledni¢ mozliwos¢ przesiadki we wszystkich kierunkach oraz mozliwie jak najkrétszy czas oczekiwania na
skomunikowane pofaczenia. Dziatania takie pozwola na wygodne i mozliwie szybkie dotarcie pasazeréw do
pozostatych miejscowosci Gminy Pawlowice oraz do Jastrzebia-Zdroju.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linia jest dopasowana do potrzeb mieszkancéw oraz
gestosei zaludnienia w danych miejscowosciach.

Nalezy podkresli¢, iz gminy: Pszczyna, Suszec i Pawlowice winny wspotfinansowaé ww. linie, poniewaz
komunikacja realizowana poprzez obstuge ww. linii bedzie zaspokaja¢ tylko i wylacznie potrzeby transportowe
mieszkancow tych gmin.

7.2. Linia nr U/2410/2: Pszczyna — Rudziczka — (*Zory)
Trasa linii: U/2410/2 PSZCZYNA - RUDZICZKA — (*ZORY)

Dhugos¢ trasy: 19/21/ 25/27 km

Kierunek: Pszczyna — Rudziczka - Zory Kierunek: Zory - Rudziczka - Pszczyna

*  Pszezyna, Sokota — centrum przesiadkowe *  Zory, Dworzec Autobusowy
*  Pszczyna, Kopernika ZUS *  Zory, Dworcowa
*  Pszezyna, Korfantego szpital *  Zory, Nowopszczyhska
*  Pszczyna, Zorska park *  Zory, Pszczyhska Lawendowa

* Pszczyna, Szymanowskiego *  Zory, Pszczyhska Las

* Pszczyna, Stara Wies I *  Zory, Pszczyhska Targowa

* Pszezyna, Stara Wies 11 *  Rudziczka, bar
*  Stara Wies, Rybnicka * Rudziczka, Szkota
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*  Stara Wies, Cegielnia *  Rudziczka, Sklep

*  Radostowice, Sklep *  Suszec, IT

*  Kobielice, Medros * Suszec, Osiedle

*  Kobielice, KosSciot * Suszec, KWK Krupinski
*  Suszec, Branica * Suszec, Dolna I

*  Suszec, skrzyzowanie * Suszec, Koscid?

*  Suszec, Bobi Sam * Suszec, Sw. Jana

Suszec, Bobi Sam
Suszec, skrzyzowanie

* Suszec, Sw. Jana
* Suszec, Kosciol

* Suszec, Dolna I Suszec, Branica

* Suszec, KWK Krupiriski *  Kobielice, Kosciél
* Suszec, Osiedle *  Kobielice, Medros
* Suszec, 11 * Radostowice, Sklep
*  Rudziczka, Sklep *  Stara Wies, Cegielnia
* Rudziczka, Szkola *  Stara Wies, Rybnicka
*  Rudziczka, Bar * Pszczyna, Stara Wies 11
*  Zory, Pszczyhska Targowa * Pszczyna, Stara Wies 1
*  Zory, Pszczynska Las * Pszezyna, Szymanowskiego

* Zory, Pszczyhska Lawendowa Pszczyna, Zorska park

*  Zory, Nowopszczyviska Pszezyna, Korfantego szpital
*  Zory, Dworcowa Pszczyna, Sokota — centrum przesiadkowe

*  Zory, Dworzec Autobusowy

1111 -_swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego dla wariantu linii komunikacvinei
wykraczajgcej _poza Powial Pszczyhski warunkowane jest zawarciem porozumienia. o kicrvm mowa
wart 7ust. I, pkt 31it. b ustawy o publicznvm_transporcie zbiorowym z miastem na prawach powiatu -
Zorami.

Linia relacji: Pszczyna — Rudziczka - Zory ma za zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe w komunikacji
powiatowej dla mieszkanicow gminy Suszec. Przebieg linii zostal dobrany w sposéb najbardziej optymalny,
tak, aby zapewni¢ realizacj¢ podstawowego zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozéw
pomiedzy gming, a miastem w zakresie dowozu miodziezy do szkél, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz
duzych marketow iplacéwek handlowych. W Pszczynie trasa linii powinna rozpoczyna¢ swéj bieg na ul.
Sokofa w planowanym centrum przesiadkowym, ktére bedzie traktowane jako gléwny przystanek autobusowy
w Pszczynie. Dalej trasa prowadzi¢ bedzie ul. Dworcowg oraz ulicg Kopemnika do przystanku Pszczyna
Kopernika ZUS. Z ulicy Kopernika trasa prowadzi na ulicg Korfantego, na ktérej znajduje sie przystanek
Pszczyna Korfantego szpital (obecnie obstuga przystanku przy Korfantego jest mozliwa tylko w kierunku
przejazdu do ul. Sokota, w zastgpstwie do czasu uruchomienia przystanku obustronnego proponuje si¢
korzystanie z przystanku Pszczyna Bielska). Przy obstudze trasy w kierunku Rudziczka - Pszczyna, ze wzgledu
na organizacj¢ ruchu wcentrum Pszczyny, pominigty zostanie przystanck Pszczyna Kopernika ZUS. Taki
przebieg linii na terenie Pszczyny pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkoét ponadgimnazjalnych
usytuowanych na terenie miasta, jak réwniez zapewni dojazd do szpitala znajdujacego sie przy ul. Antesa, co
jest istotne dla starszych mieszkancoéw powiatu oraz zapewni dojazd do marketéw handlowych majacych swoje
siedziby w centrum Pszczyny. W dalszej czgci trasa wiedzie ul. Zorska w kierunku osiedla znajdujacego sie na
granicy miasta Pszczyna tj: Starej Wsi. Wariantowo tras¢ mozna prowadzié¢ ulicami Szymanowskiego oraz
Starowiejskg. Przebieg taki zapewni dojazd miodziezy do Powiatowego Zespotu Szkét nr 2 oraz poprawi
dostgpnoéé do komunikacji publicznej mieszkaficom Starej Wsi. Nastepnie trasa obejmuje swoim przebiegiem
kolejne miejscowosci Gminy Suszec: Radostowice, Kobielice, przysiélek Branica, Suszec oraz Rudziczke
i koriczy swéj bieg w Zorach na dworcu autobusowym. Na odcinku od Pszczyny do Zor trasa linii prowadzona
jest wzdhiz glownej drogl wojewddzkiej przebiegajacej przez ww. miejscowosci tj. DW 935. Dodatkowo
wariantowo proponuje si¢ objecie trasg linii przystankéw autobusowych w Suszcu lezacych poza DW 935 ;.
Suszec Sw. Jana, Suszec Dolna I, Suszec kopalnia, Suszec Osiedle. Dzialanie takie pozwoli na ulatwienie
dostgpu do komunikacji zbiorowej mieszkaficom Suszca majacym swoje posesje poza gléwna trasg oraz
pozwoli na realizacj¢ dowozu pracownikéw do zakiadu pracy, jakim jest KWK Krupinski. W Rudziczce trasa
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obejmuje dodatkowo przystanek Rudziczka szkola, ktéry bedzie traktowany, jako punkt skomunikowania
komunikacji powiatowej z komunikacja organizowang przez innych organizatoréw dziatajacych na terenie
gminy Suszec.

Nalezy takze przyja¢ wariant linii ktérej trasa prowadzi poza Powiat Pszczynski do miejscowosci Zory.
Trasa powinna konczy¢ bieg na przystanku Zory Dworzec Autobusowy polozonym w centrum Zor. Zapewni to
wiasciwe skomunikowanie z komunikacjg w kierunku Rybnika i Katowic.

Biorge pod uwagg silne powigzania spoteczne mieszkancow gminy Suszec (uczniowie dojezdzajacy do
szkét ponadgimnazjalnych w Zorach, pracownicy zorskich zaktadéw pracy oraz klienci placéwek handlowych)
nalezy dazy¢ do zawarcia porozumienia z miastem na prawach powiatu Zorami, w celu wydtuzenia w/w linii
do Zor.

Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig jest dopasowana do potrzeb mieszkafcéw oraz
gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

W przypadku tworzenia rozkladéw jazdy dla ww. linii nalezy uwzgledni¢ mozliwo$¢ przesiadki we
wszystkich kierunkach oraz mozliwie jak najkrétszy czas oczekiwania na skomunikowane polaczenia.
Dziatania takie pozwolg na wygodne i mozliwie szybkie dotarcie pasazerow do pozostatych miejscowosci
Gminy Suszec.

Nalezy podkresli¢, iz Gminy: Pszczyna i Suszec winny wspélfinansowaé ww. linig, poniewaz trasa linii na
calym swoim przebiegu realizuje takze zadania komunikacji gminnej.

W przypadku zawarcia stosownego porozumienia w kwestii finasowania komunikacji zbiorowej pomiedzy
Gming Suszec, a Powiatem Pszczynskim mozna rozwazy¢ wariant rozszerzenia obecnie proponowanej sieci
komunikacyjnej o kolejne miejscowosci Gminy Suszec.

7.3. Linia nr U/2410/3A: Pszcezyna - Wola (U/2410/3B: Pszezyna — Jawiszowice*)

Trasa linii: U/2410/3 PSZCZYNA — WOLA — (*JAWISZOWICE)
Dhugosé trasy: 18/20/23/25 km

Kierunek: Pszczyna — Mied#na — Wola - Jawiszowice Kierunek: Jawiszowice - Wola - Mied#na - Pszczyna

Pszczyna, Sokola - centrum przesiadkowe
Pszczyna, Kopernika ZUS

Pszczyna, Korfantego szpital

* Pszczyna, Zorska

* Pszczyna, Szymanowskiego

* Pszezyna, Chopina

* Pszczyna, Katowicka Park

Pszezyna, Sokola - centrum przesiadkowe
Cwiklice, kolonia

Cwiklice

Rudawki, las

Miedzna, gospoda

* Miedzna, kosciol

* Miedzna, skrzyzowanie

* Janygowiec

* Frydek, T

* Frydek, Wies

* Frydek, kosciol

* Gilowice, skrzyzowanie

* Wola, Osiedle IT

* Wola, Szkota - centrum przesiadkowe
* Wola, Dom Kultury
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* Jawiszowice PKP

* Gora, Pawilon

* Gora, Kolonia

* Miedzna, Kolonia

* Wola, skrzyzowanie

* Wola, Dom Kultury

* Wola, Szkota - centrum przesiadkowe
* Wola, Osiedle 11

* Gilowice, skrzyzowanie

* Frydek, koscidl

* Frydek, Wies

* Frydek, I

* Janygowiec

* Miedzna, skrzyzowanie

* Miedzna, koscidl

Miedzna, gospoda

Rudawki, las

Cwiklice

éwiklz‘ce, kolonia

Pszezyna, Sokola - centrum przesiadkowe
Pszczyna, Kopernika ZUS
Pszczyna, Korfantego szpital



* Wola, skrzyzowanie * Pszczyna, Zorska

* Miedzna, Kolonia * Pszezyna, Szymanowskiego

* Gora, Kolonia * Pszezyna, Chopina

* Gora, Pawilon * Pszczyna, Katowicka Park

* Jawiszowice PKP *  Pszczyna, Sokota - centrum przesiadkowe

1111 -_Swiadczenie usfug publicznego transportu zhiorowego _dla _wariantu linii komunikacvinej
wykraczajgeej poza Powiat Pszczyiski_ warunkowane jest _zawarciem porozumienia. o ktérym _mowa
wart 7 ust I, pkt 3 lit. b ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z powiatem oswiecimskim.

Linia relacji: Pszczyna — Wola - (*Jawiszowice) ma za zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe
mieszkancoéw gminy MiedZna w komunikacji powiatowej. Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardzie]
optymalny, tak, aby zapewni¢ realizacj¢ przewozéw pomiedzy gmina, a miastem w zakresie dowozu mlodziezy
do szkét, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek handlowych. W Pszczynie
trasa linii powinna rozpoczyna¢ swoj bieg na ul. Sokola w miejscu, gdzie w przyszlodci zostanie utworzone
centrum przesiadkowe. Nastgpnie trasa bedzie prowadzié¢ ul. Dworcowg oraz ulica Kopernika do przystanku
Pszczyna Kopemika ZUS iw dalszej czgsci do przystanku o Pszczyna Korfantego szpital (obecnie obstuga
przystanku przy Korfantego jest mozliwa tylko w kierunku przejazdu do ul. Sokola, w zastepstwie do czasu
uruchomienia przystanku obustronnego proponuje si¢ dodatkowo wykorzystywaé przystanek Pszczyna
Bielska). Z ulicy Korfantego trasa prowadzi ulica Zorska do ulicy Szymanowskiego, gdzie znajduje si¢
Powiatowy Zespot Szkét nr 2. Przebieg taki zapewni dojazd mlodziezy do jednej z najwazniejszych szkot
w Pszczynie. W dalszej czgsci trasa wiedzie ulicami: Chopina, Katowicka i Dworcowa w kierunku centrum
przesiadkowego przy ulicy Sokota i nastepnie w kierunku Cwiklic.

W kierunku gminy Miedzna trasa linii prowadzi wzdhiz drogi wojewddzkiej DW 933 i wiedzie przez
miejscowos¢ znajdujacy sig terenie gminy Pszczyna tj: Cwiklice.

W Miedznej proponuje si¢ poprowadzenie linii wzdluz ul. Pszczyfiskiej oraz wzdhuz ul. Wiejskiej
1 Bierufiskiej w kierunku miejscowosci Frydek. W Gilowicach trasa prowadzi wzdhuz ul. Gémnoslaskiej oraz
Pszczynskiej w kierunku Woli. Wariantowo proponuje si¢ prowadzenie trasy przez centrum wsi Frydek, ul.
Wiejska oraz Miodowa zpominigciem przystanku Janygowiec. Dziatanie takie pozwoli na zwiekszenie
dostepnosci do komunikacji mieszkaficom Frydka zamieszkatym z dala od gtéwnej drogi do Woli. Na terenie
miejscowoéci Wola linia powinna obejmowaé swoim zasiggiem Osiedle Wola II, ul. Kopalniang oraz
przystanki Wola Dom Kultury oraz Wola skrzyzowanie, ktéry nalezy traktowaé jako zakonczenie linii. Na
terenie miejscowosci Wola gléwnym przystankiem powinien by¢ przystanek Wola Szkota. Lokalizacja tego
przystanku powinna znajdowac si¢ na terenie dawnego dworca autobusowego przy kopalni Piast-Ruch II.
Infrastruktura tego terenu jest bardzo dobrze przygotowana do pemienia roli lokalnego centrum
przesiadkowego. W poblizu znajduja si¢: osrodek zdrowia, Oérodek Pomocy Spolecznej oraz Zespot Szkét
Zawodowych i Ogélnoksztalcacych.

Nalezy takze przyja¢ wariant linii ktérego trasa obejmuje swoim przebiegiem miejscowo$¢ Gminy Miedzna,
tj:, Gore i prowadzi poza Powiat Pszczynski do miejscowosci Jawiszowice. Trasa powinna koficzyé bieg na
przystanku Jawiszowice PKP potozonym w poblizu przystanku kolejowego Brzeszcze—Jawiszowice PKP.

Biorgc pod uwage silne powiazania spoleczne mieszkancéw Jawiszowic (uczniowie dojezdzajacy do szk6t
ponadgimnazjalnych w powiecie pszczyfskim, pracownicy brzeszczanskich zakladéw pracy oraz klienci
placowek handlowych) nalezy dazy¢ do zawarcia porozumienia z powiatem o$wigcimskim w celu wydhuzenia
w/w linii do Jawiszowic.

Nalezy pokreslic, iz niezbgdne jest takze zapewnienie wlasciwej koordynacji komunikacji organizowanej
przez Powiat Pszczynski z komunikacja organizowang na terenie sasiadujacych powiatéw przy wykorzystaniu

skomunikowania na wspélnych przystankach (proponuje si¢ wykorzystaé w tym celu przystanki: Wola szkota —
dawny dworzec autobusowy w Woli oraz Jawiszowice PKP).

Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig jest dopasowana do potrzeb mieszkarficéw oraz
gestosdci zaludnienia w danych miejscowosciach.

W celu zwigkszenia rentownosci linii proponuje si¢ takze zawarcie porozumienia z Gming Pszczyna w celu
przejecia organizacji przewozéw dla miejscowosci Rudoltowice iRudawki. Dziatanie takie pozwoli na
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zwigkszenie iloSci przewozonych pasazeréw przy niewielkim wzroscie wozokilometréw, a jednoczednie
uniknie si¢ dublowania komunikacji organizowanej przez powiat i przez gmine na wspdlnym odcinku.
Proponowane porozumienie musi okreslaé kwestie ewentualnego dofinansowania do rekompensaty za odcinek
linii przebiegajacy na terenie Gminy Pszczyna.

Nalezy podkresli¢, iz gminy: Pszczyna i MiedZna winny wspéHinansowaé ww. linig, poniewaz komunikacja
realizowana poprzez obstuge ww. linii bedzie zaspokajaé tylko i wylacznie potrzeby transportowe
mieszkaficéw obu gmin.

7.4. Linia nr U/2410/4: Pszczyna — Goczalkowice - Zdréj — (*Czechowice-Dziedzice)

Trasa linii: U/2410/4 PSZCZYNA - GOCZALKOWICE-ZDROJ
—(*CZECHOWICE-DZIEDZICE)
Dlugosé trasy: 18/22 km

Kierunek: Pszczyna - Goczatkowice-Zdréj Kierunek: — Czechowice-Dziedzice
— Czechowice-Dziedzice - Goczalkowice -Zdréj - Pszczyna

*  Pszezyna, Korfantego szpital

*  Pszczyna, Sokola - centrum przesiadkowe *  Czechowice-Dziedzice, KWK Silesia
* Pszczyna, Katowicka Park *  Czechowice-Dziedzice, Weglowa
* Pszezyna, Chopina *  Czechowice-Dziedzice, Traugutta
* Pszczyna, Szymanowskiego *  Czechowice-Dziedzice, Dworzec PKP
* Pszczyna, Zorska *  Czechowice-Dziedzice, Kablownia
*  Pszczyna, Kopernika ZUS *  Czechowice-Dziedzice, Szkolna
*  Pszczyna, Korfantego szpital *  Goczalkowice-Zdrdj
* Pszczyna, Sklodowskiej-Curie *  Goczatkowice-Zdréj, Uzdrowiskowa
* Pszezyna, Ksigzycowa *  Goczatkowice-Zdrdj, Urzqd Gminy
*  Pszczyna, Cieszynska *  Goczatkowice-Zdrdj, PKP
*  Pszczyna, Odnowa *  Goczalkowice-Zdrdj, Sw. Anny
*  Goczatkowice-Zdrdj, Wodociqgi *  Goczatkowice-Zdrdj, Szkolna
*  Goczatkowice-Zdrdj, skrzyzowanie *  Goczatkowice-Zdrdj, skrzyzowanie
*  Goczalkowice-Zdrdj, Szkolna *  Goczatkowice-Zdrdj, Wodociggi
*  Goczatkowice-Zdrdj, Sw. Anny *  Pszezyna, Odnowa
*  Goczatkowice-Zdrsj, PKP *  Pszczyna, Cieszyhiska
*  Goczatkowice-Zdrdj, Urzqd Gminy * Pszezyna, Ksigzycowa
*  Goczatkowice-Zdrdj, Uzdrowiskowa * Pszczyna, Sklodowskiej-Curie
*  Goczatkowice-Zdrdj *  Pszczyna, Korfantego szpital
*  Czechowice-Dziedzice, Szkolna * Pszezyna, Zovska
*  Czechowice-Dziedzice, Kablownia * Pszezyna, Szymanowskiego
*  Czechowice-Dziedzice, Dworzec PKP * Pszczyna, Chopina
*  (Czechowice-Drziedzice, T raugutta * Pszczyna, Katowicka Park
*  Czechowice-Dziedzice, Weglowa *  Pszczyna, Sokola - centrum przesiadkowe
*  Czechowice-Dziedzice, KWK Silesia *  Pszczyna, Korfantego szpital

1111 —swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyinej wykraczajqcej poza

Lowiat Pszczynski warunkowane jest zawarciem porozumienia, o ktdrym mowa w art. 7 ust. 1. pkt 3 lit. b
ustawy o publicznym transporcie zbiorowvim z powiatem bielskim.

Linia relacji: Pszczyna — Goczatkowice-Zdrdj - Czechowice-Dziedzice ma za zadanie zaspokajac
potrzeby przewozowe mieszkancoéw gminy Goczatkowice-Zdréj w komunikacji powiatowej. Przebieg linii
zostat dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ realizacje przewozow pomiedzy gmina,
a miastem powiatowym w zakresie dowozu miodziezy do szkét, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz
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duzych marketéw i placowek handlowych. W Pszczynie trasa linii powinna rozpoczynaé swdj bieg na ul.
Sokota w planowanym centrum przesiadkowym, ktére bedzie traktowane jako gléwny przystanek
autobusowy w Pszczynie. Dalej trasa prowadzi¢ bedzie ul. Dworcowa oraz ulicg Kopemika do przystanku
Pszczyna Kopernika ZUS. Z ulicy Kopernika trasa prowadzi na ulice Korfantego, na ktorej znajduje sie
przystanek Pszczyna Korfantego szpital (obecnie obstuga przystanku przy Korfantego jest mozliwa tylko
w kierunku przejazdu do ul. Sokota, w zastepstwie do czasu uruchomienia przystanku obustronnego
proponuje si¢ korzystanie z przystanku Pszczyna Bielska). Przy obstudze trasy w kierunku Czechowice-
Dziedzice - Goczatkowice-Zdréj - Pszczyna, ze wzgledu na organizacj¢ ruchu w centrum Pszczyny,
pominigty zostania przystanek Pszczyna Kopernika ZUS.

W celu zapewnienia dowozu miodziezy do Powiatowego Zespotu Szkét nr 2 nalezy takze przyja¢ wariant
linii, ktérego trasa rozpoczyna si¢ w Pszczynie przy ulicy Korfantego w poblizu szpitala i stad prowadzi do
ulicy Sokota (planowane centrum przesiadkowe), a nastepnie ulicami: Dworcowg, Katowicka, Chopina,
Szymanowskiego, Zorska w kierunku Goczatkowic-Zdroju.

Taki przebieg linii na terenie Pszczyny pozwoli na zapewnienie dowozu uczniéw do szkol
ponadgimnazjalnych usytuowanych na terenie miasta, jak réwniez zapewni dojazd do szpitala znajdujacego
si¢ przy ul. Antesa, co jest istotne dla starszych mieszkafncow powiatu oraz zapewni dojazd do marketéw
handlowych majacych swoje siedziby w centrum Pszczyny. W dalszej czeéei trasa wiedzie ulicg Cieszynska,
Zdrojowa oraz Jeziorna w kierunku Goczatkowic. Wariantowo proponuje si¢ prowadzenie trasy linii
w Pszczynie ulicami Ksigzycowa iMarii Sklodowskiej-Curie. Dziatanie takie zwickszy dostepnosé
komunikacji dla mieszkaricow tej czeéci Pszczyny, a jednoczesnie utatwi dostgp podréznym do instytucji
lokalizowanych w poblizu zaproponowanej trasy. Niezbedne jest jednak utworzenie przez Gming Pszczyna
dodatkowych przystankéw przy ulicy Ksiezycowej w poblizu szkoly nr 18 oraz w poblizu Lidla przy ulicy
Sklodowskiej-Curie. Na terenie Goczatkowic trasa prowadzi ul. Szkolng zachowujac obstuge wszystkich
przystankéw zlokalizowanych przy tej ulicy, a nastgpnie ulica Uzdrowiskowa oraz trasg DK 1 w kierunku
Czechowic-Dziedzic. W Czechowicach-Dziedzicach trasa prowadzi ulica Szkolna oraz Dworcowg
w kierunku dworca kolejowego, a nast¢pnie ulicg Traugutta i Weglowa do KWK Silesia. Linia koficzy bieg
na przystanku Czechowice-Dziedzice KWK Silesia. .

Biorac pod uwage silne powiazania spoleczne mieszkancéw Czechowic-Dziedzic z powiatem
pszezynskim (uczniowie dojezdzajacy do szkét ponadgimnazjalnych w powiecie pszczynskim, pracownicy
zakfadéw pracy oraz klienci placéwek handlowych) nalezy dazyé do zawarcia porozumienia Z powiatem
bielskim w celu wydtuzenia w/w linii do Czechowic-Dziedzic.

Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig jest dopasowana do potrzeb mieszkahcéw oraz
gestosei zaludnienia na ww. terenie.

Nalezy podkresli¢, iz Gminy: Pszczyna i Goczatkowice-Zdréj winny wspétfinansowaé ww. linig,
poniewaz komunikacja realizowana poprzez obstuge ww. linii bedzie zaspokajaé potrzeby transportowe
mieszkafncéw obu gmin, ponadto czgs¢ trasy realizuje takze zadania komunikacji gminnej.
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7.5. Linia nr U/2410/5: Pszczyna — Kobi6r
Trasa linii: U/2410/5 PSZCZYNA - KOBIOR

Dtugos¢ trasy: 13/17 km

Kierunek: Pszezyna - Kobi6r Kierunek: Kobiér - Pszczyna

*  Pszczyna, Sokola - centrum przesiadkowe *  Kobior, centrum przesiadkowe
*  Pszczyna, Kopernika ZUS *  Kobidr, gospoda
*  Pszczyna, Korfantego szpital *  Piasek, restauracja

* Pszczyna, Zorska *  Piasek

* Pszczyna, Szymanowskiego * Pszczyna, Chopina

* Pszezyna, Chopina * Pszczyna, Szymanowskiego
*  Pszczyna, Sokota - centrum przesiadkowe * Pszczyna, Zorska
*  Pszczyna, Katowicka park * Pszczyna, Korfantego szpital
*  Piasek *  Pszczyna, Katowicka park
*  Piasek, restauracja *  Pszczyna, Sokota - centrum przesiadkowe
*  Kobior, gospoda ¥ Pszczyna, Kopernika ZUS
*  Kobicr, centrum przesiadkowe *  Pszezyna, Korfantego szpital

Linia relacji: Pszczyna — Kobiér ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancéw gminy
Kobiér w komunikacji powiatowej. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak, aby
zapewni¢ realizacj¢ przewozéw pomiedzy gmina, a miastem powiatowym w zakresie dowozu miodziezy do
szkol, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek handlowych. W Pszczynie trasa
linii powinna rozpoczyna¢ swoj bieg na ul. Korfantego w poblizu szpitala oraz zespolu przychodni. Nastepnie
trasa prowadzi¢ bedzie do ul. Sokota, gdzie znajduje si¢ przystanek, ktory w przyszlosci zostanie
przeksztalcony w centrum przesiadkowe i bedzie traktowany jako gtowny przystanek autobusowy w Pszczynie.
Przy obsludze linii w kierunku Kobiér - Pszczyna trasa na terenie miasta Pszczyna dodatkowo prowadzic
bedzie ul. Kopernika obejmujac przystanek Pszczyna Kopernika ZUS. W kierunku Kobiéra trasa prowadzi
ulicami Dworcowsg i Katowicka do miejscowosci Piasek.

W celu zapewnienia dowozu miodziezy do Powiatowego Zespotu Szkét nr 2 nalezy takze przyja¢ wariant
linii, ktérego przebieg rozpoczyna si¢ w centrum przesiadkowym przy ulicy Sokofa ina terenie Pszczyny
obejmuje obstugg przystankéw zlokalizowanych kolejno przy ulicach: Kopernika, Korfantego, Zorskiej,
Szymanowskiego i Chopina.

W Piasku linia obejmuje dwa przystanki autobusowe Piasek oraz Piasek restauracja. W dalszej czesci trasa
linii przebiega wzdhuz drogi krajowej DK1 do skrzyzowania z droga wojewédzka DW 928. W Kobidrze trasa
linii prowadzi ulicami Przelotows do ulicy Centralnej, gdzie znajduje sie przystanek linii Kobior gospoda.
Koniec trasy przywidziano w planowanym centrum przesiadkowym usytuowanym w Kobidrze przy dworcu
kolejowym.

Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linia jest dopasowana do potrzeb mieszkaficéw oraz
gestosci zaludnienia na terenie objetym linia.

W przypadku tworzenia rozkladéw jazdy dla w/w linii nalezy uwzgledni¢ mozliwosé przesiadki w Kobidrze
i Pszczynie oraz mozliwie jak najkrétszy czas oczekiwania na skomunikowane polaczenia z komunikacjg MZK
Tychy. Dzialania takie pozwola na wygodne imozliwie szybkie dotarcie pasazeréw do pozostatych
miejscowosci Powiatu Pszczynskiego oraz do Tych i Mikolowa.

Nalezy podkresli¢, iz Gminy: Pszezyna i Kobiér winny wspéifinansowaé ww. linie, poniewaz komunikacja
realizowana poprzez obstuge ww. linii bedzie zaspokajaé potrzeby transportowe mieszkaricow obu gmin,
ponadto czgsc trasy realizuje takze zadania komunikacji gminnej.

Porozumienie z Gming Pszczyna powinno zawieraé zasady wspétinansowania przez gmine komunikacji na
terenie miejscowosci Piasek. Objecie komunikacja miejscowosci Piasek pozwoli na zwigkszenie ilosci
przewozonych pasazeréw przy niewielkim wzroscie wozokilometréw, a jednoczesnie uniknie si¢ dublowania
komunikacji organizowanej przez powiat i przez gming. Proponowane porozumienie musi okresla¢é kwestie
ewentualnego dofinansowania do rekompensaty za odcinek linii przebiegajacy na terenie Gminy Pszczyna.
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8. Finansowanie uslug przewozowych i ich rentownogci

Prawidtowe finansowanie ustug przewozowych winno zmierzaé do jak najkorzystniejszego dostosowania
podazy do realnego popytu, zwigkszaé poziom zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz konkurencyjnosé
wzgledem przewozow indywidualnych, przy jak najbardziej racjonalnym poziomie wydatkéw dokonywanych
z srodkéw publicznych.

Podstawowym czynnikiem wplywajacym na poziom rentownosci jest wlasciwe ustalanie rozktadu jazdy.
Oczywiscie istniejg takie kursy, ktére sg trwale nierentowne (np. komunikacja w dni wolne od pracy), jednak,
zuwagi na interes spoleczny nie mozna dokonywaé ich catkowitej likwidacji. Niestety finansowanie
nierentownych potgczen nalezy do zadar organizatora przewozéw i obcigza jego budzet.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w art. 50 i nastepnych wskazata, w jaki sposéb nalezy
finansowa¢ publiczny transport zbiorowy. Itak finansowanie publicznego transportu zbiorowego
realizowanego wramach uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu Pszczynskiego polega¢ bedzie
w szczegolnosci na:

1) pobieraniu optat (wptywy ze sprzedazy biletéw i innych optat dodatkowych) w zwiazku z realizacja ustug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub

2) przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

- utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
oraz tych ustanowionych na obszarze wiaciwosci danego organizatora, o ile Zostaly ustanowione, lub

- poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, lub

3) udostgpnianiu operatorowi przez organizatora $rodkéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje réwniez rozsadny zysk, o ktorym mowa w zataczniku do
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Zrédlami finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej bedg w szczegdlnodci:
- Srodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego, bedacej organizatorem,
- §rodki z budzetu panstwa (rekompensata z tytutu stosowania ulg ustawowych).

Poza wskazanym otwartym katalogiem Zrédet finansowania publicznego transportu zbiorowego, zrédiami
takimi mogg by¢ réwniez inne $rodki, takie jak: $rodki pomocowe prorozwojowe pozyskane z funduszéw oraz
roznego rodzaju programéw unijnych. Ustawa, choé wprost nie reguluje tego zagadnienia, umozliwia
udzielanie dotacji celowych z budzetu panstwa na wspieranie inwestycji w infrastrukturg transportowg oraz
w Srodki transportu wykorzystywane w publicznym transporcie zbiorowym, przy czym dotacje takie stanowia
pomoc publiczng w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postegpowaniu w sprawach
dotyczacych pomocy publicznej. Przykladem takiej dotacji jest Program Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2014 — 2020, ktéry przewiduje wsparcie w zakresie miedzy innymi:

- wspierania projektéw zwigkszajacych udzial przyjaznych srodowisku $rodkéw transportu w przewozie
0s0b,

- przedsigwzig¢ inwestycyjnych z zakresu transportu zbiorowego przyczyniajgcych si¢ do redukcji
zatloczenia motoryzacyjnego w obrebie wigkszosci miast,

- rozbudowy sieci szynowych (SKM, linii tramwajowych i trolejbusowych),

- zakupu i modernizacji taboru autobusowego i tramwajowego,

- budowy i rozbudowy stacji i weztéw przesiadkowych,

- projektéw zwigzanych z konkurencyjnoscia przewozéw kolejowych i polepszaniem ich jakosci,

-pomocy na wznawianie przewozéw nowoczesnymi srodkami transportu szynowego na szlakach
kolejowych, gdzie zlikwidowano przed laty przewozy pasazerskie,

- projektow zwigkszajacych bezpieczenistwo w ruchu drogowym oraz usprawniefi w zarzadzaniu ruchem,
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- wyposazenia drog wurzadzenia zwigkszajace bezpieczenstwo ruchu ispecjalne oznakowanie
przestrzegajgce kierowcow przed grozacymi niebezpieczenstwami.

W praktyce jednak, biorgc pod uwage aktualny stan finanséw publicznych oraz panujacy kryzys finansowy,
nalezy stwierdzi¢, ze wejscie w Zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym postawilo jednostki
samorzadu terytorialnego w bardzo trudnej sytuacji. Musza one bowiem, w ramach swego dotychczasowego
budzetu, zorganizowac transport.

Powiat Pszczyfski, jako organizator powiatowych przewozéw uzytecznosci publicznej na obszarze gmin:
Goczatkowice-Zdréj, Kobidr, Suszec, Miedzna Pszczyna i Pawlowice, musi by¢ $wiadom, iz finansowanie
publicznego transportu zbiorowego polega¢ bedzie w szczegélnosei na:

- pobieraniu oplat (wplywy ze sprzedazy biletow) w zwigzku z realizacjg ustug $wiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

- przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw ze $rodkéw budzetu panstwa,

- przekazywaniu operatorowi rekompensaty ztytulu poniesionych kosztéw (plus rozsadny zysk) ze
$rodkow wlasnych powiatu.

W niniejszym planie proponuje sig, aby Starosta Pszczyfiski zostal organizatorem komunikacji na 5 liniach
komunikacyjnych. Proponuje si¢ by nowo tworzone linie komunikacyjne w przysztosci obstugiwaly jak
najwigkszy obszar powiatu. Linie te powinny zosta¢ poprowadzone takze przez miejsca, gdzie komunikacja
publiczna w ostatnim czasie zostata mocno ograniczona albo likwidowana. Jest to bardzo wazne, gdyz jezeli
z przewozOw Korzysta taka liczba pasazeréw, ze zapewnia to przewoznikowi osiagniecie dodatniego wyniku
finansowego, organizator nie musi udziela¢ rekompensaty zbudzetu powiatu. Jako, ze proponowane linie
obstugujg znaczne obszary gmin powiatu, wyreczajac tym samym ich wojtéw od koniecznosci organizowania
odrgbnego transportu gminnego, do czego zobowigzuje ich migdzy innymi ustawa o samorzadzie gminnym,
pomigdzy zainteresowanymi jednostkami samorzadu powinny zosta¢ zawarte porozumienia, na mocy ktérych
gminy te beda partycypowal w kosztach organizacji przewozow powiatowych. W przypadku braku
wspolfinansowania komunikacji powiatowej transport nalezy ograniczy¢ tylko do dojazdéw do pierwszych
przystankow na terenie poszczegdlnych gmin, w celu przekazania pasazeréw komunikacji gminnej.

Duze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wynika gléwnie z potrzeb zwigzanych zedukacja tj.
przemieszczaniem si¢ dzieci i mlodziezy do szkét i uczelni.

Podmioty prowadzgce nauczanie i szkolenia w zaden sposéb nie koordynuja miedzy sobg dobowego czasu
rozpoczgceia i zakonczenia nauki. Zréznicowany czas rozpoczegcia i zakonczenia zaje¢ z jednej strony wymuszaé
bedzie takie dostosowanie rozkiadu jazdy, aby wychodzi¢ na przeciw potrzebom, z drugiej nie bedzie pozwala¢
na takie wypelnienie autobuséw w ciagu doby, aby przychody pozwolity pokry¢ koszty ushugi. Dlatego nalezy
podjaé dzialania zmierzajgce do ujednolicenia godzin prowadzenia zaje¢ lekcyjnych w placéwkach
o$wiatowych na terenie powiatu (gléwnie w szkotach ponadgimnazjalnych).

Zagrozeniem dla budzetu powiatu moze by¢ jedynie staly wzrost kosztéw jej funkcjonowania (zwlaszcza
wzrost cen paliwa). Jako, Zze nie mozna calego wzrostu kosztéw przerzucaé na pasazeréw, konieczne jest
wydatkowanie s$rodkéw publicznych na rekompensate dla operatora. W celu zwigkszenia rentownosci
przewozow pasazerskich organizator winien na biezaco monitorowaé frekwencje w autobusach
i optymalizowaé trasy oraz rozklady jazdy. Aby czyni¢ to skutecznie nalezy sukcesywnie, co najmniej dwa
razy wroku, przeprowadza¢ badania i analizy popytu na ustugi przewozowe poprzez obserwacje napehnien
taboru lub badania ankietowe.

Wykonywanie powiatowych przewozéw uzytecznosci publicznej w powiecie pszczynskim przez operatora
finansowane bedzie z przychodéw ze sprzedazy biletéw, doplaty budzetowej w formie refundacji utraconych
przychodow z tytulu honorowania ulg i uprawnien do przejazdéw bezplatnych oraz rekompensaty z tytutu
poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego (art. 53 wzwigzku zart. 50 ust. 1 pkt 2lit. ¢ ustawy zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym
transporcie zbiorowym).

Szacuje sig, ze w celu prawidtowego zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz w celu zapewnienia dojazdu
do wszystkich najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze objetym planem, praca przewozowa nie moze
by¢ mniejsza niz 450000 wozokilometréw. Zakladajac wybor operatora zapewniajacego stawke wozokilometra
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na poziomie wartosci rtynkowej dla Powiatu Pszczynskiego (np. przewoznicy zaproponowali
w przeprowadzone] ankiecie stawki od 1,50 do 3,60 zi/km — w symulacji przyjeto 3,00 zt /km) szacunkowe
roczne przychody ze sprzedazy biletow wraz z doplata budzetows (zatozono $rednia stawke 3,50 zt brutto za
jeden przejazd oraz szacunkowo 215000 pasazerdw/rok), przy przyktadowej pracy przewozowej na poziomie
okoto 600000 wozokilometréw/rok, zagwarantuja wskaznik rentownosci na poziomie okoto 0.4. Bedzie on
Scisle uzalezniony od oferowanej stawki za wozokilometry, od ilosci wykonanej pracy przewozowej oraz od
poziomu stosowanej taryfy. Nalezy zalozy¢, iz przewozy powiatowe nie beda rentowne. Sytuacja ta z punktu
widzenia ekonomicznego nie jest korzystna dla organizatora. Nie mozna jednakze zapomina¢, ze gldwnym
zadaniem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej jest prawidtowe zaspokajanie potrzeb ludnosci,
a dopiero pozniej ewentualne przynoszenie zyskéw. Wysokos¢é rekompensaty przekazywanej operatorowi
uzalezniona bedzie gtownie od stosowanego cennika oplat za bilety. Zaktadajac, ze organizator bedzie stosowal
taryfe ze Srednig wartoscig biletu jednorazowego na poziomie 3,50 zt i $rednig wartoscig biletu miesiecznego
na poziomie 120,00 zt (wartoéci rynkowe cen biletow w latach 2013-2015), natomiast praca przewozowa
bedzie wykonywana na poziomie wskazanym wczesniej przy rynkowych stawkach wozokilometra, nalezy
zabezpieczy¢ Srodki w budzecie powiatu na rekompensate na poziomie okolo 60 % wartosci potencjalu
finansowego rynku transportu publicznego na terenie objetym niniejszym planem transportowym. Przy czym,
jako potencjal finansowy rynku transportowego nalezy rozumie¢ iloczyn liczby wozokilometréw niezbednych
do zabezpieczenia potrzeb transportowych mieszkaficow powiatu oraz stawki wozokilometra przyjetej przez
organizatora.

i obszarze h komunikacja a_je ; wana (Gocza e-Z.dro bior
Suszec, MiedZna. Pawlowice, Pszczypa), W tym celu organizator powinien zawrze¢ porozumienia o
udzielenie pomocy finansowej na organizacj¢ publicznego transportu zbiorowego. Proponuje sie, by kwota
rekompensaty zostala podzielona na poszczegblne gminy proporcjonalnie do ilosci wozokilometrow
wykonanych przez operatora na obszarze danej gminy.

Oparcie rozliczen na przekazywaniu rekompensaty jest rozwigzaniem wynikajacym z obowigzujacych
przepisow i jednoczesnie jest formg najbardziej korzystng zaréwno dla operatora, jak i organizatora. W celu
zagwarantowania wlasciwego poziomu kosztu wozokilometra w calym okresie trwania zawartych umoéw
nalezy przewidzie¢ mozliwo$é waloryzacji stawki wozokilometra. Waloryzacja powinna byé oparta
o wskazniki wzrostu cen paliwa (oleju napedowego) oraz wskaznik wzrostu cen (podawany przez GUS).
Mozna ustalic wagowy wplyw ww. wskaznikow na waloryzacje kosztu wozokilometra. Waloryzacje mozna
przeprowadza¢ okresowo np. kwartalnie, pétrocznie lub rocznie. Ze wzgledu na niestabilnoéé cen paliw
najlepszym rozwigzaniem z punktu widzenia organizatora byloby przeprowadzanie waloryzacji w okresach
polrocznych lub rocznych, jednakze biorac pod uwage zachowanie stabilnosci finansowej operatoréw
najbardziej rozsadnym okresem jest przeprowadzanie waloryzacji co kwartal. Szacuje sie, ze $rednioroczny
wzrost wielkosci rekompensaty w wyniku waloryzacji bedzie wynosit okoto 5 %.

9. Preferencje dotyczace wyboru §rodkéw transportowych
Ogdlnie transport dzielimy na:

- drogowy,

- kolejowy,

- wodny,

- lotniczy.

Wybierajac $rodek transportu do obstugi komunikacji publicznej nalezy wziaé pod uwage przede
wszystkim:

- koszty funkcjonowania,
- CZas Przewozu,

- niezawodnosc,

- dostepnosé przestrzenna,

- bezpieczenstwo.
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Jednak, ze wzgledu na uwarunkowania geograficzne oraz stan infrastruktury, przewozy pasazeréw
w Powiecie Pszczynskim odbywa¢ si¢ beda za pomoca srodkéw transportu drogowego. Przemawia za tym
rozbudowana sie¢ drég, ktora pozwala przewoznikom dotrzeé w praktycznie kazde miejsce powiatu, co
powoduje, Ze ustugi transportowe moga by¢ $wiadczone i dostepne dla praktycznie wszystkich mieszkahcow.
Na korzys¢ tego rodzaju transportu przemawia tez praktyczny brak jakiejkolwiek alternatywy. W Powiecie
Pszczynskim jedyng alternatywa (i to tylko w przypadku paru linii komunikacyjnych) moglby by¢ transport
kolejowy. W rzeczywistosci jednak, biorac pod uwage stan kolei (likwidacja linii kolejowych) obecnie jest to
nierealne i wysoce nieekonomiczne. Jednakze w przypadku, gdyby wprowadzono nowy rozbudowany rozktad
Jazdy pociagéw, transport szynowy statby sie atrakcyjna alternatywg dla przewozow powiatowych, jednakze
tylko dla czgsei mieszkaficéw gmin: Goczatkowice-Zdr6j, Suszec oraz Kobir.

Oczywiscie dominacja indywidulanego transportu drogowego pociaga za soba takze negatywne zjawiska.
Gléwnie s3 to:

- wzrost zanieczyszczenia $rodowiska i poziomu hatasu,
- nadmierne obcigzenie sieci drogowej (w tym powstawanie korkéw w miastach regionu),
- Wzrost poziomu zagrozenia zycia obywateli poprzez wzrost wypadkowosci.

Dlatego bardzo wazne jest, by dokona¢ wyboru takich srodkéw transportu, ktére ogranicza powstawanie
negatywnych zjawisk. Przede wszystkim nalezy zwrécié uwage na normy zuzycia paliwa, poziom emisji spalin
(normy Euro) oraz poziom emitowanego hatasu.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego to réwniez okreélenie preferencji w zakresie wyboru
Srodkow transportowych.

Zaktadajac realizacje komunikacji w planowej sieci komunikacyjnej przeanalizowano giéwnie takie aspekty
jak: réznego rodzaju uwarunkowania i usytuowanie gmin Powiatu Pszezyfiskiego, stan isieci drég, potoki
podréznych, wielkos¢ potrzeb przewozowych na poszczegdlnych liniach, mozliwosé skomunikowania si¢
pasazer6w w ramach komunikacji gminnej, powiatowej oraz wojewodzkiej, infrastrukturg transportows itp.

W celu zapewnienia wiasciwych standardéw realizowanej komunikacji, w umowie Z operatorem nalezy
okresli¢ przede wszystkim parametry taboru, jakimi maja by¢ wykonywane ushugi przewozowe, z okresleniem
szczegolow takich jak:

- szeroko$¢ drzwi, ktéra ma istotny wplyw na czas wsiadania i wysiadania pasazerow oraz mozliwosé
obstugi 0s6b niepetnosprawnych;

- pojemnos¢ autobuséw — zapewniajaca bezpieczny przewédz zakladanej ilosci pasazerow.

Szacunkowa ilo$¢ pasazeréw oraz zroznicowane ksztaltowanie sie potrzeb  przewozowych
w poszczegblnych godzinach, dniach imiesigcach wymaga stosowania taboru o szerokim przedziale
pojemnosci. Proponuje si¢ wprowadzenie taboru o pojemnosci powyzej 35 0s6b do obshugi szczytow
przewozowych, taboru o pojemnosci do 28 oséb do obstugi komunikacji w godzinach wieczomych oraz
W soboty, niedziele is$wigta, oraz autobuséw o pojemnosci od 20 do 40 0séb do obstugi komunikacji
w godzinach migdzyszczytowych. Ilo$¢ taboru powinna by¢ dostosowana do planowanej pracy przewozowej
i jej roztozenia w ciagu dnia.

W wyniku przeprowadzonych analiz szczegétowo okreslono preferencje dotyczace srodkéw transportowych
do realizacji zatozonych zadan. Dla planowanej sieci komunikacyjnej obejmujacej 5 linii komunikacyjnych
minimalne wymagania taborowe to:

- 6 autobuséw zapewniajacych przewoz co najmniej 35 0séb, spemiajacych normy spalin okre$lone jako
EURO 1V;

- 6 autobuséw zapewniajacych przewdz od 20 do 40 0s6b, spetniajgcych, normy spalin EURO TV,

Wszystkie ww. pojazdy muszg by¢ homologowane w rozumieniu art. 68 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 1.
Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz U. z 2012r. poz. 1137) jako autobusy miedzymiastowe
(kategoria homologacyjna M2 iM3). Stopniowo np. w okresie kolejnych 2-3 lat nalezy rozwazyé
wprowadzenie autobuséw niskopodiogowych do obstugi wybranych kurséw (np. obstugujacych dojazdy do
placowek stuzby zdrowia). Proponuje sie rowniez wprowadzenie ograniczenia wiekowego taboru realizujacego
przewozy na rzecz Powiatu Pszczynskiego, np. pojazdy nie moga by¢ starsze niz 5 lub 10 lat,
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- wiadciwa wentylacja i czystos¢ majace wplyw na wygode podrézy — w perspektywie kolejnych lat
nalezy rozwazy¢ wprowadzenie wymogu posiadania klimatyzacj,

- stan techniczny pojazdéw oraz tacznosé kierowcy z dyspozytornia, policja, i pogotowiem ratunkowym,
Co ma Wplyw na bezpieczenistwo pasazeréw. Jednoczesnie operator musi zapewni¢ lacznosé (telefon
komorkowy, radiotelefon, radio CB) z kazdym z autobuséw realizujacych komunikacje,

-normy emisji spalin (tzw. euro), ktére majg wplyw na zuzycie paliwa, a w konsekwencji na koszt
realizowanego transportu. Normy te decyduja réwniez o poziomie wplywu $rodkéw transportu na
Srodowisko. Tabor powinien spetnia¢ normy emisji spalin minimum EURO IV. W kolejnych latach (np.
co 3 lata) normy te winny by¢ zaostrzane.

Nalezy podkresli¢, ze ww. pojazdy, ktérymi planowane jest wykonywanie przewozéw na rzecz Powiatu
Pszcezyniskiego, to baza taborowa o wysokim standardzie. Pojazdy spelniajace powyzsze wymagania zapewnig
sprawng realizacj¢ zakladanych potrzeb przewozowych przy jednoczesnym zapewnieniu najwyzszego komfortu
podrézowania. Ponadto zaostrzone normy emisji spalin przyczynia sie do ograniczenia negatywnego wplywu
transportu na srodowisko naturalne.

Zaplanowac nalezy réwniez sukcesywnie wprowadzanie i wyposazenie autobuséw we wszystkie elementy
poprawiajgce komfort przejazdu pasazeréw (klimatyzowane wnetrze autobusu, elektroniczne wyswietlacze
kierunkowe, dzwigkowy system informacyjny), jak réwniez umozliwiajgce organizatorowi prowadzenie
nadzoru nad realizacjg zleconych zadan przewozowych — wprowadzenie systemu monitorowania pojazdu
poprzez system GPS.

10. Zasady organizacji rynku przewozow

Ogolne zasady organizacji rynku przewozéw okresla ustawa o publicznym transporcie zbiorowym. Zgodnie
z art. 19 wybér operatora $wiadczacego ustugi przewozowe na obszarze wlasciwosci danego organizatora moze
nastgpi¢ w trybie:

a) ustawy Prawo zamdéwien publicznych,
b) ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

¢) bezposredniego zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, po

spefnieniu wymogéw okreslonych w art. 22 ustawy.

Samorzad powiatu moze wybra¢ réwniez alternatywna droge poprzez powolanie wilasnej jednostki
organizacyjnej zajmujacej si¢ transportem zbiorowym. W tym wypadku moze skorzysta¢ np. zsrodkow
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slqskiego na zakup autobuséw spelniajacych zaostrzone
kryteria ochrony srodowiska.

Biorac pod uwagg powyzsze zalozenia rynek przewozowy mozna uksztattowaé poprzez wykreowanie przez
jednostke samorzadu wlasnej jednostki organizacyjnej lub wybor operatora w trybie ustawy Prawo zamowien
publicznych istworzenie monopolu na wykonywanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci
publicznej, lub dopuszczenie konkurencji w postaci prywatnych przewoznikéw. Monopol, jako forma rynku,
ktéra wyklucza wystepowanie na rynku zjawiska konkurencji, musi dawaé gwarancje, ze pojedyncza firma
bedzie w stanie zaspokoi¢ potrzeby przewozowe na danym obszarze w sposéb bardziej efektywny niz dwie lub
wigcej firm. Monopol moze jednak prowadzi¢ do powstania potencjalnego konfliktu pomiedzy efektywnoscia
ekonomiczna, a zasada konkurencji, gdyz wigksza liczba firm przewozowych na rynku to wigksza konkurencja
cenowa, co z zasady jest bardziej korzystne dla pasazeréw. Oczywiécie nawet utworzenie wlasnej jednostki
nie daje gwarancji, ze przewoz6w na liniach komunikacyjnych uzytecznosci publicznej nie zacznie
komercyjnie wykonywac prywatny przewoznik. Jest to mozliwe, gdyz zgodnie z art. 20 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, operatorowi nie mozna przyznaé prawa wylgcznego, o ktérym mowa w rozporzadzeniu
(WE) nr 1370/2007.

Rynek moze by¢ takze organizowany irozwijany poprzez wprowadzenic zasady konkurencyjnosci
przewoznikow. Wladze jednostki samorzadu moga podjaé decyzje o otwarciu rynku komunikacji na danym
obszarze. Nalezy podkresli¢, iz stosunkowo niewielkie zaangazowanie sektora prywatnego w transport
zbiorowy stanowi duzg barier¢ w rozwoju stosunkéw konkurencyjnych. Dodatkowo przewoznicy prywatni sa
zainteresowani wykonywaniem ustug przewozowych wylacznie na liniach komunikacyjnych, ktére zapewniajg
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rentownos¢, co jest niekorzystne ze wzgledéw spotecznych. Przewoznicy prywatni moga jednak Zapewnic
dwie wymierne korzysci: po pierwsze kapital pozwalajacy ograniczyé bezpoérednie zaangazowanie srodkow
publicznych w funkcjonowanie whasnych jednostek komunalnych (np. ograniczenie inwestycji taborowych), po
drugie wyzszg efektywnod¢ $wiadczenia ustug, a wice nizsze koszty przy poréwnywalnej jakosci ustug.
Prywatni przewoznicy wlaczeni lub dopuszczeni do systemu komunikacji przyczyniajg sie do obnizenia
kosztéw i do poprawy jakosci, w tym takze do lepszego standardu taboru, jednakze stosowanie takiego modelu
powoduje znaczne ograniczenie mozliwosci kontroli nad operatorami.

Podstawowym i najlepszym rozwigzaniem dotyczacym organizacji komunikacji zbiorowej na terenie
Powiatu Pszczynskiego bedzie sytuacja, kiedy operatorem zostanie jeden podmiot zewnetrzny (firma
transportowa) lub konsorcjum podmiotow wyltonione w drodze ustawy Prawo zaméwien publicznych, bedacy
wykonawca przewozéw, atakze realizujgcy na podstawie zawartej umowy cze$¢ obowiazkow organizatora,
w szczegblnosci w zakresie organizacji systemu informacji dla pasazeréw. Takie rozwiazanie pozwoli jednostce
samorzadu na wiasciwg i bezposrednia kontrole operatora. Jednakze sytuacja taka spowoduje zatamanie rynku
dla kilkunastu przedsigbiorcow prowadzacych obecnie dzialalnosé przewozowa w Powiecie Pszczyfiskim.
W celu zapewnienia stabilizacji rynku nalezy rozwazy¢ powierzenie przewozéw kilku operatorom lub grupie
stanowigcej konsorcjum. W przypadku wylonienia konsorcjum rozliczenie bedzie odbywato sig tak, jak
przypadku jednego operatora. Operator, czyli przedsigbiorca wyloniony w drodze przetargu uzyskuje
przychody za $wiadczone ustugi bezposrednio od pasazeréw na podstawie obowigzujacej taryfy oplat
uchwalonej przez samorzad powiatowy. Uzyskuje takze dochody wynikajace z refundacji stosowanych ulg
ustawowych oraz dodatkowo rekompensate, gdy przychody ze sprzedazy biletéw nie sg w stanie zapewnié
pokrycia kosztéw dziatalnosci. Sytuacja dotyczaca wyplaty rekompensaty bedzie miala miejsce wiedy, gdy
ceny za ustugi przewozowe bgdg ustalane na stosunkowo niskim poziomie, jako rezultat polityki spolecznej i
transportowej. W celu ograniczenia wysokosci wydatkéw dokonywanych z budzetu jednostki samorzadowej
nalezy ogranicza¢ stosowanie pozaustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych 1ibezplatnych, gdyz
Wwznacznym stopniu obnizaja one dochodowo$¢ $wiadczonych ustug. Ponadto wramach budzetu
przeznaczonego na realizacj¢ transportu publicznego nalezy uwzglednié wyplate rozsadnego zysku dla
operatoréw. Jednak wiasciwe rozporzadzenie w regulujace sposéb obliczania kwoty rozsgdnego zysku
nie zostato jeszcze przez Ministra Finanséw wydane.

Podkresli¢ nalezy, iz powolanie do zycia wlasnej jednostki transportowej, dzialajacej w formie zaktadu
budzetowego jest obecnie ze wzgledu na koszty nierealne i ekonomicznie nieuzasadnione. Wiadze Powiatu
Pszczynskiego moga takze rozwazy¢ ewentualno$¢ nawiazania wspolpracy z sgsiednimi samorzadami (np.
Powiatem Bielskim, czy Jastrzebiem-Zdrdj), bedacymi wiascicielami podmiotéw wewnetrznych, ktére na ich
obszarze zajmujg si¢ wykonywaniem dziatalnosci transportowej. Nalezy pamietaé, ze posiadanie przez
samorzad samodzielnie lub wspdlnie zinng jednostkg samorzadu terytorialnego 100 % udziatéw w spotce
transportowej czyni ta spétke podmiotem wewngtrznym (art. 2 lit. j Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ushug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego), ktéry moze realizowaé kompleksowo powiatowe przewozy
uzytecznosci publicznej. Z podmiotem takim mozna zawrze¢ umowe na $wiadczenie ustug przewozowych
W sposob bezposredni (zgodnie z art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym). Natomiast
w przypadku podmiotu wewnetrznego, w ktorym jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie lub
wspdlnie zinng jednostkg samorzadu terytorialnego nie posiada 100 % udziatéw lub akcji tego podmiotu
wewnetrznego, umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawarta
bezposrednio, powinna przyja¢ forme koncesji na ustugi. Warunkiem jest sprawowanie nad tg spotka przez
organy publiczne kontroli analogicznej do tej, jaka sprawuja nad wlasnymi shuzbami.

Podkresli¢ nalezy, iz ze wzglgdu na wielko$é pracy przewozowej, jaka zostanie powierzona operatorowi,
umowa na swiadczenie ustug przewozowych powinna by¢ zawarta na dtuzszy okres czasu (co najmniej 3 lata).
Jest to minimalny okres, jaki zagwarantuje wylonionemu w drodze przetargu operatorowi splate kapitatu
zainwestowanego W realizacj¢ przewozow (przygotowanie i wyposazenie autobuséw, amortyzacja zakupionego
taboru, przygotowanie zaplecza technicznego, pozyskanie odpowiednich pracownikéw).
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11. Standardy uslug przewozowych

Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej beda realizowane jako powszechnie
dostgpna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora. Przewozy te
beda nakierowane w szczegblno$ci na biezace i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb przewozowych
spotecznosci na obszarze Powiatu Pszczynskiego.

Organizowanie iplanowanie tego transportu obejmuje réwniez wymoég okredlenia standardéw jego
realizacji. W szczegélnosci nalezy wzia¢ pod uwage nastepujace wymogi w zakresie:

- ochrony $rodowiska naturalnego — postepujaca degradacja Srodowiska naturalnego powodowana jest
z jednej strony intensywnym ruchem samochodéw, powodujacym wysoka emisj¢ spalin, halasu oraz
inne ucigzliwosci, takie jak zatloczenie arterii komunikacyjnych, z drugiej za$ eksploatowaniem przez
podmioty prowadzace dzialalnos¢ zzakresu komunikacji publicznej starych, niespelniajgcych
wspolczesnych wymogéw z zakresu ochrony srodowiska $rodkéw transportu. Aktualnie wszystkie nowo
produkowane autobusy i ich jednostki napedowe musza spetnia¢ europejskie wymogi odnosnie emisji
spalin, ktére kategoryzowane sa wskali od EURO Ido EURO VI. Natomiast pojazdy realizujgce
przewoz publiczny, kiére zostaty dopuszczone do ruchu przed wdrozeniem powyzszych norm ZUZywaja
nie tylko duze iloSci paliwa, ale dodatkowo powoduja emitowanie do $rodowiska naturalnego
szkodliwych zwigzkéw, takich jak: tlenck wegla, tlenki azotu isiarki oraz metanowych zwiazkéw
organicznych, przede wszystkim zwigzku otowiu. W celu poprawy stanu srodowiska naturalnego
powiatu pszczyfskiego, planuje si¢ korzystanie zautobuséw spelniajacych coraz ostrzejsze normy
ochrony Srodowiska. Realizacja komunikacji taborem spehiajacym te wymagania podwyzszy standard
transportu publicznego na obszarze powiatu, a jednoczesnie ograniczy negatywny wplyw na srodowisko
naturalne. Jednoczenie podejscie to moze mobilizowa¢ innych przewoznikéw do odnowy posiadanego
taboru. Szczegélowe wymagania dotyczace $rodkéw  transportu niezbednych do wykonywania
powiatowych przewozéw uzytecznosci publicznej zostaly oméwione w rozdziale 9.

dost¢pu 0s6b niepelmosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego — okreslenie standardu ustug przewozowych wiaze sie $cisle z zasada
powszechnego dostgpu obywateli do korzystania ze $rodkéw transportowych w transporcie publicznym.
Zasada ta w szczeg6lnosci powinna uwzgledniaé takie organizowanie transportu oraz infrastruktury
transportowej, aby w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom niepelnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej, samodzielny (lub za pomoca opiekuna), nieutrudniony dostep do
infrastruktury (dworce, kasy, przystanki, tabor itp.), oraz mozliwo$¢ przemieszczania si¢ srodkami
transportu  publicznego. Dazac do jak najlepszego dostosowania taboru do potrzeb o0s6b
niepetnosprawnych organizator transportu winien ktasé nacisk na to, by operator wprowadzat roznorakie
udogodnienia, na przyktad takie jak:

— zapewnienie wiasciwej szerokosci drzwi, ktora ma istotny wplyw na czas wsiadania i wysiadania pasazeréw
oraz mozliwos¢ obstugi oséb niepetnosprawnych oraz zapewnienie, by co najmniej jedne drzwi autobusu byty

otwierane automatycznie poprzez sterowanie z miejsca kierowcy,
— wydzielenie i oznakowanie w srodkach transportu przestrzeni dla pasazeréw niepetnosprawnych.

Ponadto organizator transportu winien dazy¢, by projektowane stanowiska odjazdowe i przyjazdowe na
dworcach autobusowych oraz cala infrastruktura towarzyszaca zostaly przystosowane do obshugi osob
niepetnosprawnych oraz oséb z ograniczong zdolnoscia ruchowa.

- dostep podréznych do infrastruktury przewozowej - wszystkie przystanki komunikacyjne
i towarzyszgca infrastruktura przystankowa, jako miejsca przeznaczone do wsiadania 1 wysiadania
pasazerow na danej linii komunikacyjnej, powinny spemiaé¢ przynajmniej minimalne wymagania
ustawowe. Wazne jest réwniez, aby posiadaty odpowiedni standard pozwalajacy na powszechny
i bezpieczny dostgp do przystanku. Zadaniem organizatora winno byé monitorowanie standardu w/w
infrastruktury oraz kierowanie ewentualnych uwag do wasciwych zarzadcow przystankéw.

Id: 64EFC79E-786D-465C-BF2E-A213AD4E4EFB, Podpisany



12. System informacji dla pasazeréw

Bardzo waznym elementem planu transportowego Powiatu Pszczynskiego jest okreslenie zatozen
zintegrowanego systemu informacji dla pasazera. Zanim pasazer skorzysta zustugi komunikacji publicznej,
powinien mie¢ mozliwosé dostgpu i pozyskania niezbgdnych informacji o uktadzie 1 przebiegu linii,
obowiazujacych taryfach biletowych oraz czasie przejazdu. Miejscem, gdzie moze dokonaé powyzszych
czynnosci powinien by¢ tzw. zintegrowany wezet przesiadkowy. Winien on byé wyposazony w niezbedna dla
obstugi podréznych infrastrukturg, w szczegdlnosci w miejsca postojowe, przystanki, systemy umozliwiajace
zapoznanie si¢ z w/w informacjami dotyczacymi sieci komunikacyjnej. W tym celu proponuje sie stworzenie
odpowiedniego idogodnie zlokalizowanego centrum organizacji i zarzadzania transportem publicznym oraz
punktu informacyjnego — Punktu Obstugi Pasazera.

Punkt Obstugi Pasazera to miejsce, gdzie bedzie mozna migdzy innymi:

- pozyska¢ informacje dotyczace funkcjonowania zbiorowego transportu publicznego, w tym zapoznaé sig
z obowigzujacymi przepisami porzadkowymi (regulaminem przewozéw),

- zapoznac si¢ z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy,

- zapozna¢ si¢ z obowigzujacymi taryfami biletowymi,

- zakupi¢ bilet bez wzgledu na jego rodzaj,

- uzyska¢ informacje o wszelkich zmianach dokonywanych w rozkladach jazdy.

Punkt Obstugi Pasazera powinien by¢ zlokalizowany w dogodnym dla pasazeréw ‘miejscu. Najlepszym
rozwigzaniem byloby umieszczenie go w centralnej czesci miasta, w ktérym koncentruje si¢ wiele $rodkow
transportu publicznego. Obecnie takim miejscem dla Powiatu Pszczynskiego jest ulica Sokota w Pszczynie
w poblizu dworca kolejowego. Aby zapewni¢ pasazerom kompleksowa obstuge i1 dostgp do ushug
komunikacyjnych na wysokim poziomie niezbedna bylaby koordynacja polaczer roznych rodzajéw srodkow
transportu niezaleznie od tego, kto jest organizatorem przewozéw. Obecnie koordynacja taka praktycznie
nie istnieje, gdyz przewoznicy autobusowi dzialajacy na terenie Powiatu Pszczynskiego nie prowadzg takich
dziatan, co niewatpliwie utrudnia podréz pasazerom zmuszonym do dokonywania przesiadek. Pewnym
usprawiedliwieniem jest tutaj fakt, iz przedsigbiorcy ci obstuguja rézne czeéci powiatu, co powoduje, ze
koordynacja taka byla by bardzo trudna do realizacji. Ze wzgledu na brak dworca autobusowego oraz jednego
giownego przystanku koordynacja praktycznie mozliwa jest wylacznie na niektérych lokalnych przystankach
usytuowanych w Pszczynie, gdzie zaczyna si¢ i koficzy czeéé kursow komunikacii publicznej funkcjonujacej
w powiecie. Dodatkowo przez obszar powiatu prowadzone sa w bardzo ograniczonym zakresie przewozy
kolejowe. Koordynacja przewozoéw autobusowych z kolejowymi ze wzgledu na czeste zmiany rozkladu jazdy
pociagéw jest praktycznie niemozliwa i ekonomicznie nieoptacalna. Powodem jest state ograniczanie zakresu
przewozow oraz zawieszanie kurséw kolejowych.

Biorge pod uwage ogrom problemdéw mozna stwierdzi¢, ze przed organizatorami transportu stoja duze
wyzwania. Niewatpliwie nalezy jednak podja¢ dziatania, ktére pozwola, na choé zadowalajace zintegrowanie
przewozow wykonywanych na obszarze powiatu. Dzialania te sprawig, ze komunikacja publiczna stanie sie dla
pasazera bardziej przyjazna.

Jak juz wspomniano powyzej pasazerowi nalezy zapewni¢ dostep do aktualniej i rzetelnej informacji
niezaleznie od miejsca skad planuje i rozpoczyna podréz. Duza role odgrywa tutaj sam przystanek autobusowy,
ktéry moze funkcjonowa¢ jako stupek przystankowy lub wiata. Na takim przystanku powinien znajdowac sic
aktualny rozktad jazdy, ktéry bedzie zawieral podstawowe informacje dotyczace mozliwosei przemieszczania
si¢ na danej linii. Za stan i aktualizacj¢ rozkladu jazdy odpowiada organizator publicznego transportu
zbiorowego. Z uwagi na fakt, iz w Powiecie Pszczyfiskim wystepuja kilkunastu przewoznikéw transportu
zbiorowego obstugujacego linie komercyjne, wladze powiatu powinny podjaé negocjacje w celu wypracowania
wspélnego systemu informacji przystankowej dla wszystkich pasazeréw. Rozklady jazdy zamieszczone na
przystankach komunikacyjnych zawiera¢ musza wszystkie niezbedne informacje przewidziane w ustawie
Prawo przewozowe (tekst jednolity: Dz. U. 22012 r. poz. 1173 ze zmianami) oraz rozporzadzenin w sprawie
rozkladéw jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz. 451).

Wszystkie niezbedne informacje dotyczace komunikacji publicznej nalezy takze udostepni¢ przy uzyciu
nowoczesnych technologii, gtéwnie drogg internetows. Proponuje sig¢ dalsze stworzenie zaktadki informacyjnej
dotyczacej komunikacji publicznej organizowanej przez Powiat Pszczynski wy$wietlanej na stronie
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internetowej oraz na stronie wybranego w przyszlosci operatora. Dodatkowo, nalezy rozwazy¢ opracowanie:
- interaktywnego, internetowego rozktadu jazdy,
- internetowego rozktadu jazdy w wersji na telefony komérkowe,

- internetowego organizera podrézy, ktéry poda pasazerowi potencjalng tras¢ do celu podrézy, liczbe
koniecznych przesiadek oraz szacowny czas trwania (niezbgdna tutaj jest baza rozkladéw jazdy
wszystkich przewoznikéw komunikacji publicznej obshugujgcych obszar powiatu pszczynskiego, tacznie
z przewoznikami kolejowymi).

Informacja pasazerska jest jednym zwazniejszych elementéw wspodiczesnego transportu zbiorowego.
Tworzy si¢ jg po to, by zmniejsza¢ zaangazowanie pasazeréw w poszukiwanie informacji, oszczedzaé ich czas
i zwigksza¢ wygode.

Wizualizacja informacji dla pasazera powinna by¢ wizytéwka organizatora i operatora i powinna przyciggaé
zaréwno swojq szata graficzng, jak i jasng i tatwo zrozumiata treécig.

Stworzenie zintegrowanego systemu informacji dla pasazera, obejmujacego sie¢ transportu zbiorowego
w calym powiecie, powinno sta¢ si¢ jednym z gléwnych dziatan organizatora transportu.

System ten powinien gléwnie obejmowaé stworzone w przyszlosci centra przesiadkowe (bardzo pilne
i konieczne jest podjgcie dziatan dla stworzenia takiego centrum przesiadkowego w Pszczynie). System
informacji dla pasazera winien wykorzystywaé do przekazywania informacji zaréwno obraz jak i dZzwick.

Gléwne elementy takiego systemu to:
- zbiorcze tablice odjazd6w i przyjazdow,
- tablice informacyjne na stanowiskach (lub przystankach) odjazdowych,
- monitory z informacja zbiorcza,
- komunikaty glosowe na stanowiskach przystankowych w centrach przesiadkowych,
- zegary.

Nalezatoby takze wypracowaé jednolity system informacji stosowanych na przystankach autobusowych
przez wszystkich przewoznikéw. Dla komunikacji powiatowej iregionalnej proponuje si¢ wprowadzenie
nastgpujacego wzoru tabliczki przystankowej:
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Powyzsza tabliczka przystankowa zawiera wszystkie najistotniejsze informacje dla potencjalnego pasazera.
Oprécz rozktadu jazdy zawierajacego tras¢ iczas przejazdu, podana zostala takze taryfa oplat za bilety
jednorazowe wedlug stref obowiazywania. Na wazniejszych przystankach usytuowanych na terenie
obejmowanym przez planowang sie¢ (np. Pawlowice Centrum Targ, Pszczyna Sokola / Dworcowa, Suszec
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Urzad Gminy, itp. nalezy oprocz standardowej tabliczki przystankowej umiescié takze schemat sieci
komunikacyjnej, regulamin przewozéw oraz zbiorcza taryfe optat.

Ponadto kazdy z autobuséw obstugujacych komunikacje organizowana przez Powiat Pszezyfiski powinien
by¢ wyposazony w tablice informacyjng zawierajaca podstawowe informacje dotyczace sieci komunikacyjne;:

- dane organizatora i operatora,

- schemat sieci komunikacyjnej z podziatem na linie (wraz z opisem przebiegu linii),
- taryfe optat za bilety jednorazowe i miesigczne (wraz z cenami biletéw ulgowych),
- zestawienie stosowanych ulg ustawowych i handlowych,

- wyciag z przepisow porzadkowych w powiatowym regularnym przewozie oséb (regulamin), ktory
powinien zosta¢ okreslony w drodze uchwaly Rady Powiatu Pszczyniskiego.

Ksztalt, wielkos¢, wyglad graficzny oraz sposéb zamontowania tablicy informacyjnej w autobusach moze
by¢ r6zny w zaleznoéei od rodzaju taboru i powinien byé uzgadniany z operatorem.

13. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Wyznaczajac kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego nalezy zwrécié uwage na podstawows
rolg transportu, ktérg jest konieczno$é zapewnienia pasazerom wygodnych warunkéw przemieszczania sie.
Dotyczy to szczegdlnie osob nieposiadajgcych wiasnych srodkéw lokomocji — z powodéw ekonomicznych,
zdrowotnych, ze wzgledu na mlody wiek, lub zjakichkolwiek innych przyczyn. Dodatkowym zadaniem
transportu jest zapobieganie negatywnym skutkom nadmiernego rozwoju motoryzacii, takim jak wazrost
zanieczyszczenia powietrza, wzrost poziomu halasu, nadmieme zattoczenie drég i wypelnianie wszystkich
wolnych przestrzeni w centrum miast przez parkujace pojazdy. Nowoczesny, ekologiczny, efektywny
i relatywnie tani transport publiczny nie oznacza ustug przewozowych na niskim poziomie jako$ciowym.
Wymaga on od organizatora oferowania prostej sieci potaczen (bez nadmiernej ilosci dublujacych si¢ linii) 1
stworzenia infrastruktury odpowiadajacej oczekiwaniom kazdej z grup pasazerskich. Utrzymanie réwnowagi
pomigdzy transportem publicznym, a indywidualnym jest konieczne dla zachowania odpowiednich warunkéw
zycia mieszkafncoéw w srodowisku wolnym od nadmiaru zanieczyszczen, hatasu i zatloczonych drog. Dbajac
0 rozwj transportu publicznego nie mozna zatem pominaé elementéw uprzywilejowania $rodkéw lokomocji
wruchu drogowym. Priorytet dla autobuséw w ruchu drogowym jest najwazniejszym czynnikiem
podnoszacym jako$¢ podrézowania transportem publicznym w stosunku do wlasnego samochodu. Inwestycje
W zapewnienie tych priorytetéw przyczyniaja si¢ do wzrostu udzialu podrézy transportem publicznym
1jednoczesnie do spadku zatloczenia na drogach. Przyspieszenie przejazdu autobuséw sprzyja rowniez
zmniejszeniu kosztéw eksploatacji systemu transportu publicznego.

Kolejny aspekt, na ktory nalezy zwr6cié uwage, wiaze sie zanaliza zmian spoteczno-demograficznych
w Polsce. Otéz wszystkie wskazniki pokazujg, ze stajemy sie z roku na rok spoleczefistwem coraz starszym.
Biorge to pod uwage, bardzo waznym aspektem rozwoju komunikacji publicznej jest stala troska o pasazeréw
starszych, niepetnosprawnych oraz wszystkich, ktérzy maja trudnosci w przemieszczaniu sig, co bedzie
sprzyja¢ ich wychodzeniu ze spotecznego wyizolowania.

Nie mniej waznym aspektem jest rowniez zapewnienie wygodnych i bezpiecznych warunkéw oczekiwania na
przystankach oraz wymiana taboru komunikacji na pojazdy dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej, wyréwnanie poziomu peronéw przystankowych z wysoko$cia stopni wejsciowych w
pojazdach oraz ograniczenie innych ucigzliwosci na trasach dojs¢ do przystankéw od miejsc zamieszkania oraz
od przystankéw do podstawowych celéw podrézy (szpital, apteki, przychodnie, urzedy, koscioly, cmentarz).

Uwzgledniajac powyzsze zasady, stwierdzono, ze podstawowe kierunki rozwoju transportu zbiorowego
w Powiecie Pszczynskim to:

1) zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci do obiektéw uzytecznosci publicznei;
2) zapewnienie odpowiedniej siatki potaczen regionalnych i krajowych;

3) minimalizacja negatywnego wplywu transportu na mieszkaricéw oraz srodowisko naturalne i poprawa stanu
bezpieczenstwa ruchu;

4) dazenie do poprawy wizerunku powiatu;
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5) stworzenie elektronicznego biletu oraz informatycznej platformy do pobierania optat za przejazdy
komunikacja wszystkich przewoznikéw;

6) poprawa dostgpnoéci os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej do systemu transportowego;
7) tworzenie realnej konkurencji w stosunku do transportu indywidualnego;

8) poprawa integralnosci systemu transportu;

9) poprawa standardu komunikacji zbiorowej;

10) tagodzenie nieréwnomiernosci obstugi transportowej poszczegélnych obszaréw powiatu;
11) budowa i przebudowa zatok i wiat przystankowych;

12) wlasciwe oznakowanie przystankéw;

13) inicjatywa utworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego w Pszczynie, w celu stworzenia miejsca
W powiecie pozwalajgcego na integracj¢ réznych przewoznikéw oraz na przesiadke z komunikacji lokalnej,
na regionalna;

14) wspieranie projektéw dotyczacych zastosowania priorytetéw w ruchu dla komunikacji zbiorowej poprzez
wprowadzenie detekcji autobus6w na kluczowych skrzyzowaniach i wy$wietlanie sygnatu zielonego przed
zblizajacym si¢ autobusem;

15) poprawe bezpieczenstwa na przystankach poprzez zastosowanie monitoringu w wyznaczonych miejscach;
16) wprowadzenie informacji w postaci tablic elektronicznych na najwazniejszych przystankach w powiecie;

17) w celu poprawy jakosci informacji pasazerskiej, oprécz tablic elektronicznych z wy$wietlaniem rozktadu
jazdy na stanowiskach centrum przesiadkowego, zastosowanie powinien znalezé elektroniczny system
nadzoru i monitoringu pojazdéw (wraz z informacjg o rzeczywistych odjazdach pojazdéw umieszczang na
przystankach, w Internecie i telefonach komérkowych).

Jak juz bylo wspomniane powyzej w Powiecie Pszczynskim funkcjonuje kilkanascie jednostek wykonujgcych
ustugi przewozowe. S3 to:

- AK. TRANS Andrzej Pudetko s.c. wykonuje komercyjne przewozy z Pszczyny do Woli i Piasku oraz
z Woli do Tych,

- Ustugi Transportowe Przewéz Oséb Jozef Bednarek wykonuje komercyjne przewozy z Pszezyny do
Pawlowic,

- Ustugi Transportowe Zdzistaw Lenart wykonuje komercyjne przewozy z Pszczyny do Woli,
- Przewéz Oso6b Zbigniew Czech wykonuje komercyjne przewozy z Pszczyny do Rudziczki i Zor,

- BOTRANS Ustugi Transportowo-Przewozowe Bogdan Tworuszka wykonuje komercyjne Przewozy
z Pszczyny do Tych przez Kobior,

- MZK Tychy wykonuje przewozy komunikacji miejskiej na trasie Kobi6r — Tychy - Mikotéw, Pszczyna —
Bierun, Wola — Bierun;

- MZK Jastrzgbie Zdr6j wykonuje przewozy komunikacji miejskiej na trasach z Zor do Suszca, Mizerowa,
Rudziczki oraz z Jastrzgbia-Zdroju do Pawlowic,

- MAR- BUS Marek Ogrodzki wykonuje komercyjne przewozy z Pszczyny do Czechowic-Dziedzic przez
Goczatkowice-Zdréj,

- Ustugi transportowe Zenon Samol wykonuje komercyjne przewozy na trasie: Pszczyna — Strumien,
- G-TRANS Bozena Smolka - wykonuje komercyjne przewozy z Pszczyny do Jawiszowic,
- Gmina Pawlowice jest organizatorem komunikacji gminnej na terenie gminy Pawlowice,

- PKS Pszczyna wykonuje przewozy szkolne na terenie gminy Pszczyna oraz przewozy regionalne do
Zakopanego i linie sezonowe,

- inni przewoznicy obshigujacy komunikacje ponadregionalna.
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Z uwagi na powyzsza réznorodnosé, gléwnym kierunkiem rozwoju transportu jest integracja komunikacji.
Pozwoli to na kompleksowe dotarcie do mieszkaficéw i uczyni transport publiczny przyjaznym dla obywatela.

Zintegrowanie komunikacji powinno polega¢ przede wszystkim na:
- zintegrowaniu sieci komunikacyjnej,
- zintegrowaniu rozktadéw jazdy réznych przewoznikow,

- wprowadzeniu jednego biletu elektronicznego dla wszystkich rodzajéow komunikacji publicznej
(autobusowej) na terenie powiatu niezaleznie od tego, jaka jednostka jest organizatorem (przy
zachowaniu odrgbnych dla kazdego organizatora cen biletow),

- utworzeniu zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
- obnizeniu kosztow komunikacji i utrzymaniu niskich cen biletow.

Wszystkie zagadnienia itematy dotyczace realizacji transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej na terenie Powiatu Pszczynskiego, bedace przedmiotem opracowania niniejszego ,,Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego” pozwolity w konsekwencji na okreslenie
podstaw, ktdre pozwolg na prowadzenie, zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, powiatowych
przewozow pasazerskich, ktérych organizatorem bedzie Powiat Pszczynski. Zaznaczy¢ nalezy, ze ,Plan
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego” moze podlegaé aktualizacji w przypadku
opublikowania planu wojewédzkiego opracowanego przez Marszatka Wojew6dztwa Slaskiego, a takze
w wyniku wystapienia nowych potrzeb w zakresie powiatowej, publicznej komunikacji pasazerskiej.
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14. Podsumowanie

Podstawowe zadania i cele zwigzane z transportem zbiorowym zostaly juz oméwione we wezesniejszych
rozdziatach poswigconych strategii i kierunkom rozwoju transportu.

Najwazniejszym zadaniem wynikajgcym z niniejszego planu jest koniecznos¢ podjecia dzialafi majgcych na
celu zapewnienic powszechnego dostgpu do ushug przewozowych tak, aby na biezaco i nieprzerwanie
zaspokaja¢ potrzeby przewozowe wszystkich mieszkancéw Powiatu Pszczynskiego.

W nastgpnej kolejnosci nalezy dazy¢ do opracowania wspélnego systemu informacji dla pasazeréw,
obejmujgcego wszystkich przewoznikow, a takze koniecznie poprawi¢ oznakowanie istniejacych przystankow
(uzupelnienie brakujacych znakéw drogowych). Z kolei najpilniejszym zadaniem zarzadcéw drog winno by¢
jak najszybsze przeprowadzenie modernizacji infrastruktury przystankéw lub budowa zatok autobusowych
w szczegolnosci w tych miejscach, ktére obecnie sg niebezpieczne dla pasazeréw, a osobom z ograniczeniami
ruchowymi wrecz uniemozliwiajg korzystanie z komunikacji.

W nastgpnych etapach nalezy doprowadzi¢ do zniesienia barier architektonicznych w miejscach, w ktérych
obecnie dostep do transportu zbiorowego jest utrudniony. Etap ten powinien by¢ caly czas monitorowany,
w szczegolnodci podezas przeprowadzania modernizacji drég. Bardzo istotna moze byé tutaj wspotpraca
samorzadu z sektorem prywatnym. Podmioty gospodarcze budujace stacje benzynowe, domy handlowe,
budynki biurowe, budynki mieszkalne, parkingi czy inne obiekty uzytecznosci publiczne;j, powinny
partycypowa¢ w modernizacji i budowie infrastruktury drogowej przy tych obiektach, usprawniajgcej ich
obstuge — moga to by¢ odcinki droég ipolaczen zistniejagcymi drogami, skrzyzowania z wyposazeniem
technicznym lub miejsca postojowe imanewrowe oraz takze przystanki transportu publicznego wraz
z wyposazeniem. Rozwigzania takie powinny obligatoryjnie wynikaé z projektéw budowlanych. Powinna to
by¢ infrastruktura drogowa stizaca budowanym obiektom nie tylko bezposrednio, ale takze w pewnych od
nich odleglosciach.

Z kolei w celu usprawnienia obstugi pasazeréw nalezy dazy¢ do wypracowania wspdlnego, elektronicznego,
bezdotykowego systemu biletowego i systemu poboru oplat za przejazd lub zastosowac system SMS-owego
zakupu biletu.

W przewozach powiatowych nalezaloby rozwazyé mozliwo$¢é wprowadzenia internetowego systemu
dystrybucji biletéw miesigcznych. Poprawitby on sytuacje pasazeréw, gdyz wigksza ich cze$é to ludzie miodzi,
lubigcy korzysta¢ z wszelkich nowinek technicznych.

W dalszej perspektywie, po realizacji ww. zadan, dla uatrakcyjnienia podrozy komunikacja publiczna,
nalezy wdrozy¢ system elektronicznego nadzoru i monitoringu pojazdéw wraz z informacja o rzeczywistych
odjazdach pojazdéw umieszczang na przystankach, w Internecie i telefonach komérkowych. Dobrym
rozwigzaniem wplywajacym na komfort podrézy jest stosowanie w autobusach monitoréw oraz komunikatow
glosowych, ktére znacznie ulatwiajg podrézowanie osobom ghichoniemym i niewidomym. Takie rozwigzanie
pozwala zaréwno na komercyjne umieszczanie reklam, ale przede wszystkim utatwia wszystkim pasazerom
orientacje w terenie oraz wskazuje nastepny cel podrézy.

Powiat Pszczyfski jako organizator transportu powinien rozwazy¢ zakup autobuséw przyjaznych dla
srodowiska (spetniajacych najwyzsze normy emisji spalin — Euro 5 oraz w przysziosci Euro 6) lub nakazaé
operatorowi w zawartej umowie, by przewozy realizowat takim taborem. Takie rozwiazanie zapewnia korzysci
nie tylko pasazerom is$rodowisku naturalnemu, ale wplywa réwniez na aspekt finansowy realizowanej
komunikacji, gdyz przedklada si¢ na mniejsze zuzycie paliwa. Ma to niebagatelne znaczenie, biorac pod uwage
stale rosngce ceny paliw. Mozna tutaj réwniez rozwazyé oplacalno$é stosowania autobusow z napgdem
elektrycznym lub hybrydowym, ktére juz pojawily si¢ na rynku. Jednak priorytetem winno by¢ dostosowanie
taboru do potrzeb 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

Najstabsza strong transportu zbiorowego w powiecie jest brak dworca (wezta przesiadkowego) w Pszczynie.
Komplikuje to sytuacj¢ nie tylko samym przewoznikom, ale przede wszystkim pasazerom, ktorzy obecnie sg
odprawianiw bardzo zlych warunkach. Dzigki staraniom wladz powiatu, sytuacja ta zostanie wkrétce
zmieniona i centrum przesiadkowe zostanie wybudowane w poblizu ulicy Sokota w bezposrednim sasiedztwie
dworca kolejowego.

Jak wigc wida¢ przed Powiatem Pszczynskim jako organizatorem transportu stojg nie lada wyzwania.
Niestety lata zaniedban doprowadzily do degradacji transportu publicznego. Obecnie, by osiagngé jego
zadowalajacy poziom, trzeba wykonaé szereg wyzej wymienionych zadan. W niektorych miejscach trzeba
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praktycznie budowaé struktur¢ transportowa od podstaw. Niestety dzialania takie wiaza si¢ z koniecznoscia
dokonywania bardzo duzych wydatkéw z érodkéw publicznych. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
nakladajac na jednostki samorzadu tyle nowych zadan Jednoczesnie jasno okreslita, zczego nalezy je
finansowa¢. Maja to by¢ przede wszystkim $rodki whasne danej jednostki.
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IL. CZESC GRAFICZNA

1. Plan sieci komunikacyjnej — powiatowe przewozy uzZyteczno$ci publicznej organizowane przez Powiat
Pszczynski

Zgodnie z § 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zdnia 25 maja 2011 r.w sprawie szczegdlowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. nr 117, poz. 684) plan
transportowy winien sklada¢ si¢ z czgsci tekstowej iczesci graficznej. Czes¢ graficzna powinna zawieraé
rysunek przedstawiajacy sie¢ komunikacyjna w granicach obszaru, na ktorym ma si¢ odbywaé przewoz
o charakterze uzytecznosci publicznej.

Bazujac na ujetych wczeéci tekstowe; niniejszego planu propozycjach uksztaltowania sieci
komunikacyjnej, ponizej przedstawiono rysunek sieci komunikacyjnej, na ktérej beda prowadzone powiatowe
przewozy uzytecznosci publicznej organizowane przez Powiat Pszczynski.
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