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w sprawie zmiany Uchwaly Nr X1/89/15 Rady Powiatu Pszczynskiego z dnia 28 pazdziernika 2015 r.
w sprawie przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Pszczynskiego

Na podstawie art. 42 ust. 1 oraz art. 12 pkt 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym
(tj. Dz. U. 2 2025 r., poz. 1684), w zwiazku z art. 9 ust. 1 pkt 3 i ust. 3, art. 11 ust. 2, art. 12 oraz art. 14 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2025 r., poz. 285 z p6zn. zm.)

Rada Powiatu
uchwala:

§ 1. Zmieni¢ zalacznik do Uchwaly Nr XI/89/15 Rady Powiatu Pszczynskiego z dnia 28 pazdziernika
2015 r. w sprawie przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Pszczynskiego, poprzez nadanie brzmienia, jak w zalaczniku do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierzy¢ Zarzadowi Powiatu.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Slaskiego.
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I. CZESC TEKSTOWA

1. Podstawy icele opracowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu

Zbiorowego dla Powiatu Pszczynskiego

Lp.

Pojecie Opis

1.

Plan Transportowy Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, akt prawa
miejscowego okreslajacy w szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznos$ci publicznej;

2. Oceng i prognozy potrzeb przewozowych;

3. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

4. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkow transportu;

5. Zasady organizacji rynku przewozow;

6. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, z uwzglednieniem zagadnien ochrony srodowiska naturalnego, dostepu 0sob
niepelnosprawnych oraz dostgpnosci podroznych do infrastruktury przystankowe;j;

7. Przewidywany sposOb organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Organizator transportu publicznego Wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,,wlasciwym organem”, o ktorym
mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Operator Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob, ktory zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ushug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Przewoznik Przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w zakresie regularnego przewozu
0sOb na terenie powiatu pszczynskiego zostal opracowany w oparciu o przepisy ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz przepisy wykonawcze wydane na podstawie
art. 12 ust. 5tej ustawy (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zdnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zasadniczo zmienila podejscie do sposobu funkcjonowania
i organizowania przewozOéw Ww transporcie publicznym. Zalozyla przede wszystkim, ze wykonywanie
regularnego przewozu 0sob bedzie odbywalo si¢ w ramach publicznego transportu zbiorowego, ktorego
zorganizowanie lezy w gestii wilasciwego organizatora. Przewozy te zostaly nazwane ,przewozami
o charakterze uzytecznosci publicznej”. Organizatorowi publicznego transportu zbiorowego dano
mozliwos¢ korzystania z pewnych instrumentow, za pomoca ktérych moze interweniowa¢ na rynku
przewozow (np. poprzez dofinansowanie w ramach rekompensaty dla operatora), tak by zapewni¢
$wiadczenie uslug niezbednych z punktu widzenia interesu spotecznego, ktérych wykonywanie na zasadach
rynkowych jest nicoptacalne. Zgodnie zustawag przewozy fizycznie wykonuje operator publicznego
transportu zbiorowego na podstawie zawartej z organizatorem umowy o $wiadczenie takich ustug. Nalezy
podkresli¢, ze w ustawie wyraznie rozrdzniono wykonywanie ustug przez operatora od tych swiadczonych
przez przewoznika, czyli przedsigbiorce, ktory wykonuje przewozy ,.komercyjne” niebedace przewozami
o charakterze uzytecznosci publicznej i nie otrzymuje dofinansowania do tych przewozow.

Podstawa organizowania przewozow wykonywanych przez operatora uczyniono dokument zwany
Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego, zwany w dalszej czgsci
opracowania ,,planem transportowym”.

Plan transportowy zostal opracowany w celu zapewnienia zréwnowazonego oraz uwzgledniajacego
oczekiwania spoleczne procesu rozwoju i organizowania przewozOow o charakterze uzyteczno$ci publiczne;.
Jest to bardzo istotne, gdyz to wlasnie migdzy innymi jako$¢ systemu transportowego decyduje o jakoSci
zycia mieszkancow, a takze o warunkach rozwoju gospodarczego obszaru objgtego planem transportowym.

Plan transportowy jest dokumentem utatwiajacym wladzom samorzadowym (organizatorom transportu)
podejmowanie decyzji, ktére bedg wplywaé na podnoszenie jakos$ci oraz rozwdj transportu. Wykonywanie
zadan zwigzanych z transportem publicznym wynika nie tylko zustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, lecz takze z ustaw ,,ustrojowych” poszczegdlnych jednostek samorzadu. I tak jednym z zadan
powiatu, ktore zostalo okreslone w art. 4 ustawy o samorzadzie powiatowym jest wykonywanie,
okreslonych ustawami, zadan publicznych o charakterze ponadgminnym w zakresie transportu zbiorowego.
Polega to na zaspokajaniu potrzeb spolecznych w zakresie zapewnienia komunikacji pomiedzy
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miejscowosciami w powiecie (z wylgczeniem gmin, ktore utworzylty w tym celu zwigzek migedzygminny).
Powiatowe przewozy maja dawac¢ zarowno mozliwos$¢ przemieszczania si¢ osobom, dla ktoérych inna forma
transportu nie jest dostgpna, atakze ksztaltowaé zachowania spoteczne w zakresie ograniczania ruchu
samochodowego w miejscach, gdzie zattoczenie drég stwarza bariery dla funkcjonowania gospodarki oraz
powaznie obniza jako$¢ zycia mieszkancow.

W duzych aglomeracjach, gdzie publiczny transport drogowy 0sob jest rozwiniety, autobusowe przewozy
pasazerskie stanowia glowny trzon catego transportu oséb. Wynika to przede wszystkim z duzej dostgpnosci
tego rodzaju transportu i tradycji. Sytuacja w powiecie pszczynskim do 2017 r. byla niestety odmienna,
gdyz w wyniku wieloletnich zaniedban i braku systemowych rozwigzan spoleczenstwo zostato skutecznie
zniechgcone do korzystania z transportu publicznego. Odbywato si¢ to migdzy innymi poprzez
systematyczng likwidacje kursow oraz ztg jakos¢ taboru, ktorym przewozy byly wykonywane. Taka
polityke prowadzit migdzy innymi najwigkszy przewoznik na rynku przewozow w powiecie pszczynskim -
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Pszczynie Sp. zo0.0. Zakonczyt on wykonywanie
przewozow na obszarze powiatu w sierpniu 2013 r., dodatkowo powodujac duza dezorientacje pasazerow.
Obecnie oprocz transportu publicznego organizowanego przez Powiat Pszczynski i Gming Pszczyna
przewozy regularne sg obstugiwane w powiecie pszczynskim przez kilku przewoznikéw, w przewazajacej
wigkszo$ci taborem typu ,,bus” nalezacym do matych, kilkuosobowych firm prywatnych.

Od 1 stycznia 2017 r. sytuacja w transporcie powiatowym ulegta radykalnej zmianie. Dzigki dziataniom
samorzadu powiatowego rozpoczeto budowe stabilnej i rzetelnie obstugiwanej sieci potaczen autobusowych
w komunikacji powiatowej. Dzigki wieloletnim dziataniom, ktore skupiaty si¢ gtownie na odbudowie
zaufania mieszkancéw do Kkorzystania zkomunikacji autobusowej, transport ten staj¢ si¢ coraz
popularniejszym sposobem przemieszczania si¢ wielu mieszkancow powiatu. Obecnie cato$é¢ dziatan
samorzadu powiatowego skupia si¢ na rozszerzaniu sieci komunikacyjnej i stalym podnoszeniu jako$ci
oferowanych ustug powiatowego transportu publicznego. Odbudowa zaufania do tej formy transportu jest
procesem powolnym i w gtéwnej mierze jest zalezny od przejrzystej i sprawnej realizacji przyjetych zadan
transportowych przez samorzad powiatowy i samorzady gminne.

Opracowujac plan transportowy przede wszystkim nalezy mie¢ na wzgledzie jego szczegodlowe cele:

- poprawe dostepnosci transportowej ijakosci transportu, jako instrumentdw poprawy warunkow zycia
1 usuwania barier rozwojowych;

- poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego poprzez zwigkszenie wydajnosci przy
jednoczesnym ograniczeniu kosztow;

- integracj¢ systemu transportowego;
- wspieranie konkurencyjnosci gospodarki danego obszaru;

- poprawe bezpieczenstwa polegajaca na redukcji liczby wypadkow oraz poprawe bezpieczenstwa osobistego
pasazerow;

- ograniczenie negatywnego wplywu transportu na §rodowisko naturalne.

Zmiana zachowan transportowych stanowi zamierzony cel polityki transportowej na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym. Jej cele wspotbrzmia z innymi politykami sektorowymi:

- z polityka ochrony $rodowiska taczy si¢ kwestia redukcji emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu;

- z politykg zdrowotng wspolnym mianownikiem jest, zwickszenie wysitku fizycznego, cho¢by zwigzanego
z koniecznoscig przejscia stu metrow na przystanek, dzieki ktoremu podnosi si¢ sprawnos¢ fizyczna;

- 7z polityka przestrzenng taczy ja wzrost wartosci nieruchomos$ci na obszarach, ktore uzyskuja szybkie
potaczenie komunikacjg publiczng, czy tez poprzez efektywniejsze wykorzystanie ograniczonego dobra,
jakim jest przestrzen miejska;

-na polityke rozwoju lokalnego transport publiczny wpltywa poprzez mozliwos$¢ optymalizacji kosztow
ponoszonych przez gminy — zapewnia si¢ mobilno§¢ mieszkancom w zdecydowanie tanszy sposob, niz
poprzez rozbudowe infrastruktury drogowe;.

Szczegdtowe zasady tworzenia ibudowy planu transportowego okreslono wart. 12 ust. 1 ustawy
zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Plan winien okreslaé:
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[Isie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej;

CJoceng 1 prognozy potrzeb przewozowych;

Oprzewidywane finansowanie ustug przewozowych;

[preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkow transportu;

[zasady organizacji rynku przewozow;

[Jpozadany standard ushug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;
[przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera.
Przy jego opracowywaniu nalezy przede wszystkim uwzglednié:
[Okoncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;

[Iplan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa;

[Jmiejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

[sytuacje spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem,;

Owplyw transportu na srodowisko;

[potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potrzeby
0s6b niepelnosprawnych i 0s6b o0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;;

Opotrzeby wynikajace zkierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich;

Crentowno$¢ linii komunikacyjnych.
Ponadto w planie wykorzystano nastgpujace zrédia i informacje:

[dane eksploatacyjne 1 ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji powiatowej
w gminach powiatu pszczynskiego;

Odane statystyczne Glownego Urzedu Statystycznego i Wojewodzkiego Urzedu Statystycznego
w Katowicach;

[Jdane statystyczne charakteryzujace sytuacje demograficzna, gospodarcza i spoteczng powiatu
pszczynskiego;

[Odane z urzedow gmin, urzedu pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, szkot i innych instytucji;
[Ipublikacje Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedyc;ji;
[publikacje gospodarcze (branzowe);

Oksiazki 1 podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu  zbiorowego
i polityce transportowej;

[strony internetowe:
[JPowiatu Pszczynskiego: www.powiat.pszczyna.pl
OGlownego Urzedu Statystycznego: www.stat.gov.pl

[1Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej: www.sejm.gov.pl
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2. Strategia Zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w gminach powiatu pszczynskiego

Zadania organizatora transportu wynikajace zustawy o samorzadzie powiatowym oraz ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym na obszarze powiatu pszczynskiego wykonywa¢ ma Starosta
Pszczynski. Podkreslic nalezy jednak, iz zadania te dotycza komunikacji powiatowe] z wylaczeniem
komunikacji wewnatrzgminnej, dla ktorej organizatorami sg wtasciwe jednostki samorzadow gminnych.

Analizujac potrzeby oraz oczekiwania spoteczne w zakresie zapewnienia powszechnej dostgpnosci do
ushug publicznego transportu zbiorowego oraz z drugiej strony mozliwosci ekonomiczne, organizacyjne,
administracyjne organizatora ustalono, ze sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane beda przewozy
o charakterze uzyteczno$ci publicznej obejmie polaczenia komunikacji powiatowej w obszarze
nastepujacych gmin Powiatu Pszczynskiego:

[JGoczatkowice-Zdroj,

[OKobidr,

[JMiedzna,

[JPawlowice,

[IPszczyna,

[JSuszec

oraz do miejscowosci lezacych poza powiatem pszczynskim tj.
- Brzeszcze — powiat o$wigcimski,
- Czechowice-Dziedzice — powiat bielski,
- Tychy - miasto na prawach powiatu,
- Zory - miasto na prawach powiatu.

Nalezy podkresli¢, iz $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacji
ponadlokalnej warunkowane jest zawarciem porozumienia, o ktérym mowa w art. 7 ust. 1, pkt 3 lit. b
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,

Gltowng rolg przewozow wykonywanych na obszarze gmin objetych niniejszym planem jest przede
wszystkim zapewnienie sprawnego dojazdu ich mieszkancow do miasta powiatowego - Pszczyny, gdzie
znajduje si¢ wicksza cze$¢ instytucji generujacych ruch pasazerow.

Plan sieci komunikacyjnej w przewozach powiatowych zostal przedstawiony w dalszej czesci
niniejszego opracowania.

Sie¢ ta ma zapewni¢ potaczenia komunikacyjne w ramach linii powiatowych zuwzglednieniem
nastgpujacych zadan:

[dostepno$¢ do ustug transportu publicznego pomiedzy gminami i miastem powiatowym wszystkim
osobom, w tym zwlaszcza niepelnosprawnym;

[poprawe jakosci ushug transportu publicznego — poprzez dostosowanie oferty przewozowej do
preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw oraz wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan
technologicznych zwiekszajacych atrakcyjnos¢ korzystania z tego transportu;

Credukcje negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko, zdrowie
1 bezpieczenstwo mieszkancow oraz wizerunek powiatu;

Cuwzglednianie w rozwoju transportu efektywnos$ci ekonomiczne;.
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3. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Zgodnie z art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, przy opracowywaniu planu
transportowego w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, nalezy uwzgledni¢ ogloszone plany transportowe jednostek wyzszych szczebli, co
w przypadku powiatu pszczynskiego dotyczy planu przyjetego przez Marszatka Wojewodztwa Slaskiego.

Regionalny Plan Transportowy dla Wojewodztwa Slaskiego, stanowiacy zatacznik nr 1 do uchwaly nr
209/484/V1/2024 Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego z dnia 30 stycznia 2024 r. wyznacza glowny cel dziatan
ukierunkowany na stworzenie niskoemisyjnego, niezawodnego, nowoczesnego, zroOwnowazonego systemu
transportowego wojewodztwa S$laskiego zapewniajacego dobre skomunikowanie regionu w uktadzie
powiazan europejskich iwewngtrznych, wysoka jakos¢ zycia i bezpieczenstwa mieszkancow oraz
odpowiadajacy na wyzwania i potrzeby zmieniajgcej si¢ gospodarki regionu. Osiggniecie celu generalnego
jest uwarunkowane spetnieniem posrednich celu strategicznych i szczegétowych.

Rys. nr 1 Zestawienie celow Regionalnego Planu Transportowego.
(¢rédlo: Regionalny Plan Transportowy Wojewédztwa Slgskiego)

Dziatania na poziomie wojewddzkim skupia¢ beda si¢ na dobrym skomunikowaniu wewnetrznym
poprzez rozwo6]j dostepnosci transportowe]j obszaréw wojewodztwa, ktore dzisiaj majg je niewystarczajgce.
Szczegblnej uwadze poddana bedzie dostgpno$¢ do publicznego transportu zbiorowego (kolejowego,
autobusowego). Wedlug zatozen planu rozwojowi powinna zosta¢ poddana sie¢ potaczen, jak rowniez ich
standard, dotyczy to czestosci kursow, ale rowniez dostgpnosci dla oséb z ograniczong mobilnoscig iz
niepeosprawnosciami. Regionalny Plan Transportowy dla Wojewodztwa Slaskiego wskazuje, ze rozwoj
kolei generuje duzy wzrost kosztow funkcjonowania transportu publicznego. Sama realizacja inwestycji
zaktadanych jako przesadzone spowoduje zwickszenie kosztoéw obstugi potaczen regionalnych. Jest to
zwigzane zardwno z koniecznos$cig zapewnienia potagczen na nowobudowanych liniach jak i dodatkowymi
kursami na liniach, na ktorych wzrasta przepustowos¢ w wyniku modernizacji. Jako, ze rozwoj potgczen
kolejowych daje mozliwos¢ redukcji kosztow zwigzanych z funkcjonowaniem komunikacji autobusowej,
plan wskazuje, Ze jednostki samorzadowe organizujace przewozy autobusowe powinny cze$ciowo
partycypowacé w finansowaniu przewozéw kolejowych. Zatem w finansowanie transportu wojewoddzkiego
zaangazowane moga by¢ w przyszloSci samorzady gminne docelowo wspotfinansujace polaczenia
kolejowe, zwickszajagce poziom S$wiadczonych na ich obszarach ushlug transportu publicznego.
Wprowadzenie nowych potaczen kolejowych spowoduje konieczno§¢ optymalizacji sieci polaczen
autobusowych. Ograniczeniu powinny podlega¢ polaczenia autobusowe na relacjach dublujacych sie¢
znowymi potaczeniami kolejowymi — zjawisko ,kanibalizacji”. Wzmocnione powinny zostaé nowe
potaczenia autobusowe lokalne skoordynowane z kolejg. Dotyczy to wszystkich gmin, a w szczegdlno$ci
gmin: Koniecpol, Przystajn, Lipie, Krzepice, Kuznia Raciborska i Ujsoty.

1d: 41024712-5BE3-432F-8469-5872C4FDADA4A. Projekt



Majac na uwadze zapisy obowigzujacego opracowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla wojewodztwa $laskiego podstawowym dziataniem podejmowanym przez
Marszatka Wojewodztwa Slaskiego bedzie stabilizacja oferty przewozowej w zakresie pracy
eksploatacyjnej w kolejowych przewozach pasazerskich. Zapewnienie stabilnej oferty przewozowej,
wspartej poprawg stanu taboru oraz stopniowym zwigkszaniem predkosci handlowych (w wyniku
modernizacji linii) powoduja przycigganie podrézujacych dotychczas korzystajacych zinnych $rodkow
transportu. Dodatkowo, w wyniku stosowania odpowiednich zachet taryfowych, bardziej atrakcyjnych
w stosunku do innych $rodkéw transportu, liczba podréznych, nawet bez zwigkszania iloSci polaczen
systematycznie rosnie. Jest to niezbedny element dzialan na rzecz zatrzymania negatywnych tendencji
w transporcie publicznym.

Innymi dziataniami wspierajagcymi utrzymanie i zwickszenie roli transportu kolejowego jest organizacja
i budowa w ramach narzgdzia ZIT (Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych) zintegrowanych weztow
przesiadkowych. Budowa weztow przesiadkowych w rejonie stacji kolejowych, modernizacja infrastruktury
kolejowej w zakresie linii kolejowych, dworcéw i przystankow kolejowych zwiekszajaca dostgpnos¢ dla
0s0b z ograniczong mobilnoscia (realizowanych przez spotke PKP PLK lub PKP S.A.), zakup nowego
taboru dostosowanego do potrzeb o0sob z ograniczong mobilnoscia, mozliwosci wprowadzenia integracji
organizacyjnej (czasowej itaryfowej) to elementy wplywajace takze na stabilizacje, a nastepnie
podniesienie znaczenia transportu kolejowego w obszarze wojewodztwa §laskiego.

Potaczenia autobusowe w obszarze wojewddztwa §laskiego charakteryzuja si¢ bogata oferta przewozowa,
szczegllnie w obszarze metropolitarnym. Przewozy w ramach transportu zbiorowego, wykonywanego
w granicach administracyjnych, co najmniej dwoch powiatéow, realizowane sg na kilkuset liniach
autobusowych. Oprocz wyzej wymienionych linii komunikacji zbiorowej, na sieci drogowej wojewodztwa
Slaskiego realizowane sg pasazerskie przewozy w ramach przewozow powiatowych 1 przewozow gminnych
oraz przewozoéw miedzywojewddzkich i miedzynarodowych. Siatka potaczen autobusowych zapewnia
dobra dostepnos¢ przestrzenng do tego Srodka transportu oraz dobrg jego czestotliwoscé.

Uwzgledniajac kierunki dziatan okreslone w dokumentach strategicznych oraz zasady tworzenia
zrOwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego (dazenie do minimalizacji wykorzystania $rodkow
transportu szkodliwych dla srodowiska), biorgc takze pod uwage rozwdj infrastruktury transportowej
i mozliwosci finansowe wojewddztwa $laskiego podstawowym dzialaniem w zakresie transportu
uzytecznosci publicznej jest stabilizacja kolejowej oferty przewozowe;.

Sie¢ potaczen kolejowych wykonywanych w obszarze wojewodztwa $laskiego dla ktérych organizatorem
przewozow jest samorzad wojewodzki i obejmujacych obszar powiatu pszczynskiego przedstawia ponizszy
schemat.
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Rys.2 Mapa sieci polgczer kolejowych Kolei Slgskich
(zrodto: www.kolejeslaskie.com)

Sie¢ potaczen kolejowych ujetych w planie transportowym dla wojewodztwa $laskiego przebiegajacych
przez obszar powiatu pszczynskiego obejmuje nastepujace linie:

1. S5/S51 Katowice - Tychy — Kobiér - Pszczyna - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata - Zywiec -
Zwardon (Zakopane)

2. S6 Pszczyna - Skoczéw - Ustron Zdroj - Wista Uzdrowisko - Wista Giebce
3. 872 Pszczyna - Zory — Rybnik.
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4. Charakterystyka powiatu pszczynskiego
4.1. Transport publiczny i jego problemy

Ostatnie dwudziestolecie przyniosto w Polsce znaczny rozwdj motoryzacji. Zattoczone, pelne pojazdow
ulice, brak miejsc parkingowych, utrudniony ruch pojazdéw sa codziennoscia. Dopelieniem tego
wszystkiego jest zanieczyszczenie powietrza iwypadki drogowe. Niestety w parze z dynamicznym
rozwojem motoryzacji nie idzie rozw¢j infrastruktury. Budowa nowych drog, odcigzajacych centra miast,
jest kapitalochtonna i dtugotrwata, a czasem ze wzgledu na istniejacg zabudowe oraz wymogi zwigzane
z ochrong $rodowiska, praktycznie niemozliwa.

Dynamiczny rozwdj motoryzacji oraz niedoinwestowanie transportu publicznego spowodowaly spadek
zapotrzebowania na tego typu przewozy. Efektem takiego stanu rzeczy sa zmiany organizacyjne oraz
wynikajace z nich zmiany metod zarzadzania transportem publicznym. Zmiany metod zarzadzania zostaly
wywotane potrzebg szybkiego reagowania i dostosowania si¢ do wymagan rynku.

Prawidlowo funkcjonujacy system publicznego transportu zbiorowego powinien spelnia¢ nastgpujace
wymagania:

[Jzapewnia¢ powszechny dostep do ustug przewozowych,
[Ina biezaco i nieprzerwanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe spotecznosci.

Organizator transportu zbiorowego powinien dazy¢ do tego, by transport publiczny w ramach przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej (w tym réwniez w zakresie powiatowych przewozoéw pasazerskich)
byl przyjazny dla pasazerow, w szczegolnosci poprzez:

Omozliwo$¢ dogodnego i sprawnego przemieszczania si¢,

[Jzapewnienie korzystnych dla pasazerow godzin podrézowania poprzez wiasciwe utozenie rozktadow
jazdy,

[zapewnienie prostych, czytelnych i atrakcyjnych taryf optat za bilety,

[Ozapewnienie odpowiedniego standardu $wiadczonych przez operatora ustug w ramach przewozow
o charakterze uzyteczno$ci publicznej.

Powiat Pszczynski, jako organizator publicznego transportu w ramach przewozéw o charakterze
uzytecznos$ci publicznej, musi wypracowywac taki model funkcjonowania systemu transportowego, ktory
bedzie zaspokajat potrzeby przewozowe mieszkancow gmin powiatu, a jednocze$nie bedzie uwzgledniat
mozliwosci finansowe budzetu powiatu oraz budzetow gmin, atakze uwzgledni mozliwosci techniczne
przewoznikow — operatorow. Nalezy podkresli¢, iz oczekiwania mieszkancoOw sa coraz wigksze, natomiast
mozliwosci finansowe organizatora i techniczne operatora nie zawsze za nimi nadazaja.

Bezdyskusyjny pozostaje fakt, iz podniesienie standardow funkcjonowania transportu publicznego jest
jednoznaczne z podniesieniem jakosci przejazdu jego srodkami. Jednakze zadanie to begdzie $cisle wigzaé
si¢ z koniecznos$cig stalego wspierania realizacji transportu publicznego $rodkami z budzetow jednostek
samorzadu terytorialnego objetego realizowanym zadaniem.

4.2. Polozenie geograficzne

Reforma administracyjna panstwa wprowadzita od 1 stycznia 1999 r. dwa nowe szczeble administracji
samorzadowej: powiat 1 wojewodztwo. Powiat Pszczynski znalazt si¢ wsrod ponad trzystu powiatow
ziemskich obejmujgc pig¢ gmin wiejskich: Goczatkowice-Zdroj, Kobior, Miedzna, Pawlowice, Suszec oraz
gmin¢ miejsko-wiejska Pszczyng. Powiat Pszczynski potozony jest w potudniowo-wschodniej czgsci
wojewddztwa §laskiego. Od zachodu graniczy z miastami na prawach powiatu — Jastrzebiem-Zdroj
i Zorami, od potnocy zmiastem na prawach powiatu — Tychami oraz powiatem mikotowskim, od
ponocnego wschodu z powiatem bierunsko-ledzinskim, natomiast od poludnia z powiatami cieszynskim
i bielskim. Wschodnia granica powiatu stanowi rowniez granice wojewodztwa S$laskiego. taczna
powierzchnia powiatu wynosi 473,53 km?, co stanowi okoto 4 % powierzchni wojewddztwa $laskiego.
Obszar zamieszkiwany jest przez 106.555 mieszkancow (gestos¢ zaludnienia wynosi 226 0s6b/km?).
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Rys.3 Powiat pszczynski na tle wojewodztwa slgskiego
Zrédlo: Strategia Rozwoju Powiatu Pszczyhiskiego na lata 2022-2030

Powiat Pszczynski posiada sprzyjajace warunki dla rozwoju gospodarczego. Jego atutami sg przede
wszystkim: polozenie geograficzne i dostgpno$¢ komunikacyjna, zasoby naturalne, walory przyrodnicze
oraz duza ilo§¢ terenéw przystosowanych do rozwijania roznych typow dzialalnosci: handlowe;,
wypoczynkowo-rekreacyjnej, uzdrowiskowej, przemystowe;j i transportu. Stolicg powiatu, pelniaca funkcje
uslugowo-przemystowa jest Pszczyna, bedgca weztem komunikacyjnym, w ktérym krzyzujg si¢ szlaki
drogowe. Dostepnos¢ komunikacyjna jest dla wielu rodzajow dziatalnosci gospodarczej waznym
czynnikiem, stanowigcym o lokalnej atrakcyjnosci gospodarczej danego terenu. Korzystne polozenie
komunikacyjne w poblizu drog krajowych nr 1 1 81, wyrdznia powiat jako miejsce atrakcyjne dla inwestycji.
Glowna role w gospodarce powiatu odgrywa rolnictwo, handel iustugi. Uzytki rolne stanowig 50%
powierzchni powiatu. Przewazaja gospodarstwa mate o $redniej powierzchni 4 — 5 ha. Na terenie Powiatu
Pszczynskiego czynnie dziata Kopalnia Pniowek nalezaca do Jastrzgbskiej Spotki Weglowej S.A.
wydobywajaca ztoza wegla kamiennego. KWK Piast Ruch II w Woli wstrzymata wydobycie w roku 2005,
KWK Krupinski w Suszcu wstrzymata wydobycie w roku 2017. Przemyst weglowy przeszedt proces
restrukturyzacji, goérnictwo prowadzi obecnie dziatalno$¢ w sposdéb nowoczesny, wykazujac nalezyta
dbatos¢ o ochrong srodowiska.

Potozenie geograficzne powiatu oraz poszczegélnych gmin ma istotny wpltyw na sie¢ komunikacyjna,
czyli uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora publicznego transportu
zbiorowego, jakim jest Powiat Pszczynski, bowiem przy ustalaniu przebiegu poszczegdlnych linii nalezy
uwzgledni¢ szereg istotnych uwarunkowan m.in. takich jak:

[gestos¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym,
[lokalizacje obiektow uzytecznos$ci publiczne;j,

[Irynek pracy,

Oedukacje,

Oochrong zdrowia,

Ukulture, turystyke i sport.

4.3. Charakterystyka sieci drogowej

Powiat pszczynski cechuje korzystny uktad lokalizacji — w sasiedztwie aglomeracji katowickiej
1 wojewodztwa matopolskiego, w niedalekiej odleglosci przejscia granicznego w Cieszynie, a takze dwoch
pasm gorskich — Beskidu Slaskiego i Beskidu Zywieckiego oraz duzych miast jak Katowice, Bielsko-Biata,
Tychy, O$wiecim, Jastrzebie-Zdroj czy Zory.

Przez teren powiatu pszczynskiego przebiegaja drogowe trakty komunikacyjne, wazne dla potudniowe;j
1 zachodniej czes$ci wojewddztwa Slaskiego:

- Droga Krajowa nr 1
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- Droga Krajowa nr 81.
Duze znaczenie komunikacyjne maja takze drogi wojewodzkie:
- DW nr 928 Kobior — Mikotow,
- DW nr 931 Pszczyna — Bierun,
- DW nr 933 Os$wigcim — Rzuchow,
- DW nr 935 Pszczyna — Raciborz,
- DW nr 938 Pawlowice — Cieszyn,
- DW nr 939 Pszczyna — Strumien.

Waznym elementem uktadu drogowego w powiecie pszczynskim jest trasa S1, przebiegajaca na
obszarze gminy Miedzna (we¢zet Wola). S1 to droga ekspresowa, ktora potaczy docelowo Autostrade Al
w Pyrzowicach z granicag ze Slowacja w Zwardoniu. Droga ta odcigza ruch w powiecie, a takze

przyczynia si¢ do wzrostu atrakcyjnos$ci turystycznej oraz inwestycyjnej powiatu.

Droga krajowa DK 1 przebiegajaca przez powiat ma dtugo$¢ 20 km, natomiast droga krajowa
DK 81 — 10 km. Sie¢ drog wojewodzkich ma taczna dlugosci 86 km, z czego dtugos$¢ poszczegdlnych

drog wynosi:

. . Dlugos¢
Lp. Numer drogi Droga / odcinek w km
1. DW 928 od DK 1 do granicy powiatu (gmina Kobior) 7
2. DW 931 od DK 1 do granicy powiatu (gmina Pszczyna) 8
3. DW 933 od granicy p9w1atu (gmina Pawlowice) do granicy powiatu 35
(gmina Miedzna)
4. DW 935 od DW 933 do granicy powiatu (gmina Suszec) 15
5. DW 938 od DK 81 do granicy powiatu (gmina Pawlowice) 7
6. DW 939 od DW 933 do granicy powiatu (gmina Goczatkowice-Zdroj) 14

Tabela nr 1 Drogi wojewddzkie w powiecie pszczynskim

Sie¢ drog powiatowych pozostajacych w administracji Powiatowego Zarzadu Drog
laczng dlugos$¢ 215 km.

w Pszczynie ma
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Rys.4 Uktad drogowy powiatu pszczynskiego
Zrédlo: Strategia Rozwoju Powiatu Pszczyhiskiego na lata 2022-2030
4.4. Sytuacja spoleczno — gospodarcza

Na terenie powiatu pszczynskiego zarejestrowanych jest 13777 podmiotow gospodarczych (dane GUS,
stan na 30.06.2025rt.), zczego 42 % stanowia przedsigbiorstwa zsekcji handel iustugi iz sekcji
budownictwo.

W podziale na wielko$¢ zatrudnienia dominuja przedsigbiorstwa mate zatrudniajgce do 9 pracownikdéw
(13262 podmiotow, co stanowi 96,26 % ogdlnej liczby podmiotow). W przedziale od 10 — 49 pracownikoéw
zarejestrowanych jest 435 podmiotow gospodarczych, co stanowi 3,16 %, 75 podmiotow zatrudniajacych od
50-249 pracownikow (0,54 %) 1 5 podmiotow zatrudniajacych od 250 do 999 pracownikow (0,04 %).

Jednakze duzy wptyw na ksztalt rynku pracy ma rowniez wspomniana wyzej dziatajaca kopalnia wegla
kamiennego - KWK Pnidéwek.

4.5. Struktura bezrobocia

Bezrobocie byto jednym z gtdéwnych problemow, przed ktorymi stangla polska gospodarka w okresie
transformacji. W skali mikro bezrobocie stanowi nadal dla niektérych samorzadéw jeden z wigkszych
problemoéw. Analizujac dane Powiatowego Urzgdu Pracy w Pszczynie sytuacja w powiecie jest odmienna.
Liczba bezrobotnych co roku maleje. Wyjatkiem byt okres pandemii COVID-19, gdzie liczba bezrobotnych
nieco wzrosta. Obecnie ze wzgledu na rozwoj inwestycji oferujacych zatrudnienie oraz organizowanie
roznych form aktywizacji lokalnego rynku pracy bezrobocie stanowi czynnik marginalny nie majacy
istotnego wpltywu na funkcjonowanie gospodarki w regionie, wtym na funkcjonowanie transportu
publicznego.

Na podstawie danych Powiatowego Urzedu Pracy w Pszczynie za miesigc czerwiec 2025 r.

W skali catego Powiatu Pszczynskiego bezrobotnych byto 1354 osoby, co daje stopg bezrobocia rowna
3,0 % (do aktywnych zawodowo). Natomiast w sgsiednich powiatach lub miastach na prawach powiatu
sytuacja przedstawia si¢ nastepujaco:

- miasto Zory — stopa bezrobocia 3,8 %

- miasto Jastrzgbie-Zdrdj — stopa bezrobocia 3,6 %,
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- miasto Tychy — stopa bezrobocia 1,7 %,

- powiat bierunsko-ledzinski — stopa bezrobocia 1,6 %,
- powiat bielski - stopa bezrobocia 3,3 %,

- powiat cieszynski - stopa bezrobocia 4,7 %.

Powiat pszczynski charakteryzuje si¢ jedna z najnizszych w regionie stop bezrobocia. Stopa bezrobocia
od lat utrzymuje si¢ na wyré6wnanym niskim poziomie i zaniza $rednig wojewddzka i krajowa.

Z danych Powiatowego Urzedu Pracy mozna wyciagna¢ nastepujace wnioski:
- najwicksza grupg wsrod bezrobotnych stanowig kobiety (60 %),

- bezrobociem dotknigte sa osoby w wieku nie przekraczajacym 30 lat (a wigc w okresie petnej zdolnosci do
pracy) oraz osoby powyzej 50 roku zycia o podstawowym is$rednim poziomie wyksztatcenia, bez
do$wiadczenia zawodowego,

- jako pozytywna cechg wynikajaca ze struktury obecnego poziomu bezrobocia nalezy uznaé¢ fakt, ze sa nim
dotknicte gtownie osoby w wieku mobilnym, a wigc podatne jeszcze na rézne formy przekwalifikowania
zawodowego.

4.6. Struktura demograficzna

Jak juz wspomniano powierzchnia Powiatu Pszczynskiego wynosi 473,53 km? Obszar ten
zamieszkiwany jest przez 106.555 mieszkancow, co daje gestos¢ zaludnienia 225 osdéb/km?. Z tego
gmina:

[1Pszczyna zajmuje powierzchnig¢ 174,67 km? i liczy 50.083 mieszkancow (287 osob/ km?),
T1Goczatkowice-Zdroj zajmuje powierzchni¢ 47,55 km? i liczy 6.568 mieszkancow (138 osob/ km?),
[JKobidr zajmuje powierzchnie 48,17 km? i liczy 4.918 mieszkancoéw (102 osdb/ km?),

[IMiedzZna zajmuje powierzchni¢ 50,27 km? i liczy 15.519 mieszkancow (308 osob/ km?),
CPawlowice zajmuje powierzchnig 75,66 km? i liczy 16.973 mieszkancow (224 osob/ km?),

[1Suszec zajmuje powierzchni¢ 75,05 km? i liczy 12.494 mieszkancow (166 osoby/ km?).
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Liczba ludnosci w powiecie 1iposzczegbdlnych gminach na przetomie ostatnich 15 lat ulegala
nieznacznemu zmniejszeniu w prawie wszystkich gminach za wyjatkiem gminy Suszec, gdzie nastgpit
wzrost ludnos$ci o okoto 9%. Liczba ludnosci w poszczegolnych samorzadach ksztaltowata si¢ odpowiednio:

Gmina 2010 2020 2024
Pszczyna 50846 50980 50083
Goczalkowice-Zdroj 6554 6677 6568
Kobiér 4872 4756 4918
Miedzna 16032 15499 15519
Pawlowice 17911 17544 16973
Suszec 11497 12059 12494
Ogolem 107712 107604 106555

Tabela nr 2 Ludnos¢ w powiecie pszczynskim w latach 2010 — 2024

Obecnie, zgodnie z danymi uzyskanymi z poszczegélnych gmin, liczba ludno$ci wynosi 106.555 0sob,
czyli nastapit spadek o ponad 1000 0séb w stosunku do roku 2010.

Ludnos¢ z podziatem na grupy wiekowe (dane GUS, stan na 31.12.2024 r.):

Wiek powiat pszczynski
0-4lat 4962
5-91lat 6966

10 - 14 lat 7084
15-19 lat 6543
20 - 24 lat 5630
25-29 lat 5706
30 - 34 1at 6960
35-39lat 8915
40 - 44 lat 9424
45 - 49 lat 8259
50 - 54 lat 7158
55 - 59 lat 6832
60 - 64 lat 7653
65 - 69 lat 6995
70 i wiecej lat 11635

Tabela nr 3 Ludnos¢ w powiecie pszczynskim w podziale na grupy wiekowe wg stanu na dzien
31.12.2024 r.

Liczba dzieci i mtodziezy, czyli 0oso6b najczesciej korzystajacych z komunikacji publicznej, ksztattuje sie
nastepujaco (podziat ze wzgledu na wiek, dane GUS za 2024 r.):

-5—14 lat — 14050,
- 15-19 lat — 6543.
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Gestos¢ zaludnienia

Jednym z istotnych parametréw, pozwalajagcym oceni¢ potrzeby przewozowe danego obszaru jest
gestos¢ zaludnienia. Analizujagc dane informujace, ile 0sob mieszka na danym terenie mozna wilasciwie
utozy¢ przebieg linii komunikacyjnych oraz wilasciwie dobra¢ rodzaj $rodkéw transportu, ktoérymi
komunikacja publiczna jest realizowana. Ma to duzy wptyw na rentownos¢ przewozow.

W analizowanych gminach powiatu pszczynskiego wystepuje nastepujaca gesto$¢ zaludnienia (na
podstawie danych uzyskanych z urzedéw gmin):

Gmina Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Gesto$¢ zaludnienia na 1 km?
Pszczyna 50083 174,09 278
Goczalkowice-Zdrdj 6568 48,64 135
Kobiér 4918 49,5 99
Miedzna 15519 50 310
Pawlowice 16973 75,67 224
Suszec 12494 75,63 165
Ogoélem Powiat 106555 473,53 225

Tabela nr 4 Gestos¢ zaludnienia w powiecie pszczynskim wg stanu na dzien 31.12.2024 r.

Najmniejsze zaggszczenie ludno$ci wystepuje w gminie Kobiér, natomiast najwigksze w gminie

Miedzna.

Ponizej przedstawiono szczegotowe dane demograficzne odrgbnie dla kazdej gminy.

Gmina Pszczyna:

mieI?:cZovvvviz)éci Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Ge;stolélfl Zlall::;lzn ienia
Pszczyna 22812 22,21 1027
Brzezce 1177 7,49 157
Czarkéw 2403 17,49 137
Cwiklice 2928 14,37 207
Jankowice 3192 24,65 129
Laka 3367 11,79 286
Piasek 3606 12,31 293
Por¢ba 1155 8,43 137
Rudoltowice 1164 7,27 160
Studzionka 2393 23,12 104
Studzienice 2168 8,14 266
Wista Matla 1379 7,61 181
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Wisla Wielka

254

2339 9,21

Tabela nr 5 Gestos¢ zaludnienia w Gminie Pszczyna

Gmina Goczatkowice-Zdroj:

. Nazwa - Liczba mieszkancéw Powierzchnia w km? Gestosé zaludzn tema
miejscowosci na 1 km
Goczaltkowice-Zdréj ‘ 6568 48,64 135

Gmina Kobior:

Tabela nr 6 Gestos¢ zaludnienia w Gminie Goczatkowice-Zdroj

. Nazwa - Liczba mieszkancéw ‘ Powierzchnia w km? Gestose zaludzn tena
miejscowosci na 1 km
Kobiér 4918 ‘ 49,5 ‘ 99

Gmina Miedzna:

Tabela nr 7 Gestos¢ zaludnienia w Gminie Kobior

. Nazwa , . Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Gestos¢ zaludzn ienia
miejscowosci na 1 km
Miedzna 1719 11 156
Frydek 1501 5 300
Gilowice 1696 2 848
Gora 3152 10 315
Grzawa 474 6 79
Wola 6977 16 436

Gmina Pawlowice:

Tabela nr 8 Gestos¢ zaludnienia w Gminie MiedZzna

miel?;zov:vi)s'ci Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Ge;stols’li zlall:;cllzn ienia
Pawlowice 8437 18,17 464
Golasowice 1480 7,61 194
Jarzabkowice 669 7,35 91
Krzyzowice 945 9,97 95
Pielgrzymowice 2862 13,28 216
Pniéwek 501 4,44 113
Warszowice 2079 14,85 140

Gmina Suszec:

Tabela nr 9 Gestos¢ zaludnienia w Gminie Pawlowice

. Nazwa . Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Gestos¢ zaludzn tenia
miejscowosci na 1 km
Suszec 4505 37,07 122
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Kobielice 1562 8,96 174
Kryry 1424 13,21 108
Mizeréw 1555 7,48 208
Radostowice 1829 436 419
Rudziczka 1619 4,55 356

Tabela nr 10 Gestos¢ zaludnienia w Gminie Suszec

Gestos¢  zaludnienia powinna stanowi¢ bardzo istotny czynnik zaréwno przy doborze taboru
autobusowego podczas ustalania sieci przewozowej, atakze przy ustalaniu ilo$ci przystankow
autobusowych na danym obszarze. Im wigksza gesto$¢ zaludnienia, tym ilo$¢ przystankow powinna by¢
wicksza. Nalezy rowniez zauwazy¢, ze miejscowosci powiatu pszczynskiego roznig si¢ miedzy sobg
sposobem zabudowy (zwarta lub rozproszona), w zwiazku z powyzszym w doborze ilosci przystankow na
danym terenie nalezy uwzgledni¢ takze ten czynnik, aby mieszkancy nie musieli pokonywaé¢ duzych
odlegtosci do najblizszego przystanku. Czynniki te zostang uwzglednione podczas prezentowania
propozycji lokalizacji przystankéw autobusowych w dalszej czesci opracowania.

4.7. Komunikacja indywidualna

Poziom motoryzacji jest waznym czynnikiem decydujacym o poziomie zainteresowania transportem
publicznym. W powiecie pszczynskim stopien zmotoryzowania mieszkancéw w ostatnich latach
przedstawiat si¢ nastepujaco:

1. Zarejestrowane wybrane rodzaje pojazdow mechanicznych (na podstawie danych GUS):

Rok
Rodzaj pojazdu
2013 2018 2023
Samochody osobowe 58084 67474 75976
Autobusy 230 250 230
Motocykle i motorowery 2549 3775 4965
Razem 75544 84401 95701

Tabela nr 11 Liczba zarejestrowanych pojazdow (wybrane rodzaje) w powiecie pszczynskim w latach
2013-2023
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Dane te przedstawiono na wykresie:

Rys.6 Liczba wybranych rodzajow pojazdow zarejestrowanych w powiecie pszczynskim
(opracowanie wiasne)
Liczba samochodow osobowych, autobusow, motocykli i motoroweréow na 1000 mieszkancow:
[12013 r. — 533 samochodow osobowych, 1 autobus oraz 23 motocykle i motorowery,
(02018 r. — 607 samochody osobowe, 1 autobus oraz 34 motocykle i motorowery,
02023 r. — 686 samochody osobowe, 1 autobus oraz 45 motocykli i motorowerow,

Analizujac powyzsze dane mozna stwierdzi¢, ze liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow
ro$nie, natomiast liczba autobuséw utrzymuje si¢ na statym bardzo niskim poziomie. Wyraznie daje si¢
rowniez zauwazy¢ gwattowny wzrost liczby motocykli i motorowerow. Biorac pod uwage zatloczenie ulic
oraz rosngce koszty paliwa jednos$lady stajg si¢ alternatywa dla samochodéw. Trend ten pokazuje, iz
mieszkancy powiatu zdecydowanie bardziej preferuja indywidualne srodki transportu.

Trzeba jednakze pamigtaé, ze dynamicznie rozwijajaca si¢ komunikacja indywidualna nie jest jednak
w stanie zastapi¢ komunikacji publicznej. Wzrastajaca ilo§¢ pojazdéow indywidualnych powoduje bowiem
utrudnienia komunikacyjne oraz negatywnie wptywa na ekologie. Tylko szybki i zrownowazony rozwdj
komunikacji publicznej daje gwarancje dogodnego iwygodnego przemieszczania si¢ pasazerOw oraz
mozliwo$¢ regularnego dojazdu do prawie wszystkich instytucji publicznych, szkot izakltadow pracy
W powiecie.

4.8. Komunikacja publiczna
Ze wzgledu na zasigg terytorialny komunikacje w powiecie pszczynskim mozemy podzieli¢ na:

[Tkomunikacije regionalng 1 miedzyregionalna: polaczenia powiatu pszczynskiego
z miastami w wojewOdztwie $laskim oraz z miastami spoza wojewodztwa $laskiego

W ostatnim dziesigcioleciu zlikwidowano prawie wszystkie autobusowe kursy migdzyregionalne
obejmujace potaczenia powiatu pszczynskiego z miastami spoza wojewddztwa §laskiego. Istniejace dawniej
polaczenia catoroczne zanikly gltownie w zwigzku z likwidacjg realizujacych je przewoznikéow. Nalezy
jednak podkresli¢, ze rozwoj siatki potaczen kolejowych w ostatnich latach czgsciowo rekompensuje ubytek
polaczen autobusowych.

komunikacj¢ lokalng: linie komunikacyjne w granicach powiatu oraz wykraczajace czgSciowo do
powiatow osciennych (Tychy, Zory, Jastrzebie-Zdroj, powiaty: bierunsko-ledzinski, bielski, cieszynski,
oswigcimski).

Obecnie pasazerskie przewozy regularne w obszarze powiatu pszczynskiego na liniach komunikacyjnych
o zasiegu lokalnym wykonywane sg na trasach:

— Organizator - Powiat Pszczynski:
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[JU1 Pszczyna — Pniowek,
JU2 Pszczyna — Zory,
[1U4 Pszczyna — Rudotltowice,
— komunikacja komercyjna — przewoznicy komercyjni — podmioty prywatne:
[1Pszczyna — Strumien,
[OPszczyna — Wola,

[OPszczyna — Jawiszowice (linia wykracza poza granice wojewodztwa $laskiego — powiat o§wiecimski,
jednakze obstuguje przystanki jak komunikacja lokalna),

[Pszczyna — Kobior - Tychy,
[OPszczyna — Cieszyn,
- komunikacja lokalna - miejska realizowana na zlecenie innych organizatorow:
- Gmina Pszczyna:
[Linia A Pszczyna — Studzionka,
[Linia B Pszczyna — Studzienice,
[1Linia C1 Pszczyna Centrum Przesiadkowe — Pszczyna Polne Domy,
[Linia C2 Pszczyna Centrum Przesiadkowe — Cwiklice Podlesie,
[OLinia D1 Pszczyna — Czarkéw — Piasek — Pszczyna,
[JLinia D2 Pszczyna — Piasek — Czarkéw — Pszczyna,
[Linia F1 Jankowice — Pszczyna — Jankowice,
[JLinia F2 Jankowice — Pszczyna — Jankowice,
— Gmina Pawlowice — MZK Jastrzebie-Zdroj:
[Linia L-1 Pniéwek - Pawlowice — Pniowek,
[Linia L-2 Pawlowice — Golasowice,
[JLinia L-3 Pawlowice — Warszowice,
[JLinia L-4 Pniéwek - Pawlowice — Krzyzowice,
[1Linia L-5 Pawlowice — Strumien,
OLinia L-6 Pawlowice - Golasowice — Bakow,
[JLinia L-7 Pawlowice — Studzionka - Wista Mala,
— MZK Jastrzebie-Zdrdj:
TLinie Zory — Rudziczka — Suszec - Mizeréw (linie nr 308, L1, L2),
[OLinie: Jastrzebie-Zdrdj — Pawtowice (linie nr B10, B11, B12, 118, 127 1 128),
— Zarzad Transportu Metropolitarnego Katowice:
[Linia 157 Tychy — Kobior,
OLinia Z-57 Tychy — Mikotow,
[Linia M-10 Kobiér — Tychy — Katowice,
[JLinia 181 Pszczyna — Bierun,
[Linia 56 Ledziny / Bierun — Wola,
[JLinia 627 Tychy — Wola,
— MZK Os$wiecim:
[Linia 17 Wola — O$wigcim,
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[1Linia 19 Wola — Os$wigcim,

Analizujac powyzsze mozna stwierdziC, iz rynek przewozowy na obszarze powiatu pszczynskiego jest
mocno rozdrobniony, mamy tutaj do czynienia z kilkoma organizatorami, z ktorych Powiat i Gmina
odgrywaja role dominujaca (tj. obsluguja wieksza cze$¢ powiatu), pozostate linie sa komunikacja miejska,
ktora rozpoczyna lub konczy bieg na terenie powiatu pszczynskiego ijest dominujagca poza obszarem
powiatu. Sytuacja taka jest nieckomfortowa dla pasazeréw, gdyz kazdy z organizatorow stosuje wiasne taryfy
oraz systemy biletowe, co utrudnia przemieszczanie si¢ po obszarze powiatu (konieczno$¢ przesiadek oraz
nabywania biletow u kazdego operatora osobno). Komunikacja komercyjna wykonywana przez podmioty
prywatne ma tendencj¢ zanikajgca ze wzgledu na postepujacy spadek rentownosci kursow i linii. Przewiduje
si¢ stopniowe catkowite wygaszanie linii komercyjnych, ktoére zostang zastapione liniami uzytecznosci
publicznej, dla ktorych organizatorami transportu stang si¢ lokalne samorzady, w tym Powiat Pszczynski.
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4.9. Infrastruktura kolejowa

Pszczyna stanowi stacje wezlowa, przez ktora przebiega linia kolejowa nr 139 Katowice —
Zwardon — Skalite oraz linia nr 148 Pszczyna — Rybnik. Stacja obsluguje takze ruch dalekobiezny tj. pociagi
do Warszawy, Gdyni, Bialegostoku, Zebrzydowic i Bielska-Biatej oraz pociagi na trasach lokalnych do
Katowic, Wisty, Zywca, Zwardonia, Cieszyna i Wegierskiej Gorki. W budynku zabytkowego dworca
znajduje si¢ poczekalnia zkasa biletowg. Dworzec ten poddany zostat przebudowie polegajacej na
dostosowaniu infrastruktury do wspotczesnych wymogéw (kompleksowe odnowienie elewacji i wnetrza,
wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan utatwiajacych podréznym korzystanie z obiektu — nowy system
informacji, atakze dostosowanie do potrzeb o0so6b niepelnosprawnych). Pozostale przystanki i stacje
kolejowe sa obiektami, ktore w wyniku restrukturyzacji kolei panstwowych zostaty znacznie zaniedbane
1 obecnie sg remontowane w celu przywrocenia funkcjonalnosci i dostosowywania do obstugi podréznych.

Obecnie realizowany i stopniowo wdrazany jest takze kolejny program rozwoju sieci kolejowej
w calym kraju. Celem programu jest uzupekienie sieci kolejowej o potaczenia kolejowe miejscowosci
o populacji powyzej 10 tys. mieszkancoéw, ktére nie posiadajg dostepu do polaczen pasazerskich z miastami
wojewddzkimi lub takich, ktore posiadaja dostep do kolei, ale istniejagce polaczenia wymagaja usprawnienia.
Program jest skierowany przede wszystkim do jednostek samorzadu terytorialnego/zwigzkow
metropolitalnych, ktoére bylyby zainteresowane rozwojem infrastruktury kolejowej na swoim terenie, przy
uwzglednieniu potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw. Program zaktada realizacje inwestycji liniowych —
tj. modernizacje¢ istniejacej lub budoweg nowych linii kolejowych oraz inwestycje punktowe, jak np. budowa
nowych przystankow, mijanek czy tacznic kolejowych.
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4.10. Infrastruktura drogowa

Najistotniejszym elementem z punktu widzenia pasazera sag dworce i przystanki autobusowe,
gdyz z nich korzysta si¢ bezposrednio. Prawidlowo przygotowane przystanki autobusowe powinny spetniac
nastepujace wymagania:

—by¢ oznaczone zgodne z art. 2 pkt 13 ustawy Prawa o ruchu drogowym,

—zapewnia¢ podstawowa ochron¢ podréznych przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi,
—by¢ oznaczone prawidlowo dobrana nazwa

—zapewnia¢ czytelng identyfikacje konkretnego przystanku,

—zawiera¢ czytelng informacj¢ o rozkladzie jazdy zuwzglgdnieniem godzin odjazdéw, rodzaju
komunikacji oraz operatorow zgodnie z art. 4 pkt 8a ustawy o transporcie drogowym,

—zapewnia¢ dostep dla 0so6b niepetnosprawnych.
4.10.1. Dworce autobusowe
* Pszczyna

W stolicy powiatu wdniu 4 listopada 2019r. oddano do uzytku nowo wybudowane centrum
przesiadkowe zlokalizowane przy ulicy Sokola w poblizu dworca kolejowego. Jego wielkos$¢ oraz liczba
przystankow odjazdowych zostata dostosowana do ilosci odprawianych pasazeréw. Obiekt ten jest w petni
dostosowany do obstugi oséb niepelnosprawnych. Do perondéw odjazdowych zostaly wybudowane
podjazdy. Na terenie poczekalni zlokalizowane zostaly pomieszczenia dworca autobusowego, w ktérych
mieszczg si¢: poczekalnia dla pasazerow, kasa biletowa oraz toalety. Dworzec pelni charakter wezla
przesiadkowego dla komunikacji autobusowej ikolejowej (dworzec kolejowy Pszczyna). Sytuacja
dotyczaca obshlugi pasazerow w Pszczynie wraz z otwarciem centrum przesiadkowego znacznie si¢
poprawita. W miejscu centrum przesiadkowego nie przewidziano jednak placu manewrowego i parkingu dla
autobusow, co w znacznym stopniu utrudnia dziatanie operacyjne przewoznikom - operatorom. W poblizu
centrum przesiadkowego wybudowano takze obiekty integrujace transport indywidualny z komunikacja
autobusowg (powiatowa i miejska) oraz kolejowg — parkingi dla samochodow oraz infrastrukture rowerowa.
Dziatanie to nalezy oceni¢ pozytywnie, bo jest istotnym czynnikiem pobudzajacym rozwdj gospodarczy
pobliskiego obszaru. Projekt ten byt ukierunkowany na zwigkszenie atrakcyjnosci komunikacji publicznej —
komunikacji autobusowej oraz komunikacji kolejowej dla mieszkancow oraz wsparcie gospodarki
niskoemisyjnej na terenie miasta.

Gminy: Gmina Pawlowice posiada dworzec autobusowy spelniajacy role centrum przesiadkowego,
majgcego za zadanie skomunikowanie wszystkich rodzajow komunikacji autobusowej na terenie Gminy
Pawlowice. Pozostale gminy nie posiadaja dworcow autobusowych.

4.10.2. Przystanki komunikacyjne w powiecie pszczynskim

Oceniajac punktowa infrastrukture komunikacyjna (przystanki i dworce)
w powiecie pszczynski mozna podzieli¢ wszystkie przystanki tworzac umowne kategorie (od Ido IV)
obrazujace jej stan wedtug zagrozen i dostgpnosci dla oséb niepelnosprawnych.

Kategorie I obejmuja miejsca stanowigce najwicksze zagrozenie inajmniejsza dostgpno$¢ dla osob
niepetnosprawnych. Sa to gltéownie przystanki, gdzie brak jest nietylko zatoki autobusowej, czy
utwardzonego pobocza. Na tych przystankach brak jest jakiegokolwiek miejsca, gdzie osoba
niepelnosprawna mogtaby bezpiecznie oczekiwa¢ na autobus. W tych miejscach problemy moga mie¢
nie tylko niepelnosprawni na wozkach, ale nawet catkowicie zdrowi ludzie, gdyz na autobus trzeba
oczekiwaé na jezdni, lub poza jej krawedzig, gdzie znajduje si¢ zazwyczaj stroma skarpa, grozaca
upadkiem. Ponadto w miejscach tych zazwyczaj wystepuje duze natezenie ruchu, co jeszcze poteguje
zagrozenie. Miejsca oznaczone symbolem tej kategorii powinny w pierwszej kolejnosci zostaé
przystosowane do obstugi pasazeréow zaréwno petnosprawnych, jak itych o ograniczonej sprawnosci
ruchowe;j.

Kategoria II  dotyczy miejsc, ktore niesg tak niebezpieczne jak  wymienione
w kategorii I, jednakze i tak odbiegaja od prawidtowych standardow. Zazwyczaj wokot przystanku w takich
miejscach rozposciera si¢ trawiaste, badz gruntowe pobocze, ktore pozwala unikngé koniecznos$ci
oczekiwania na autobus na jezdni, jednakze nie zapewnia wilasciwego komfortu. Zazwyczaj sg to takze
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miejsca 0 mniejszym nat¢zeniu ruchu, niz w kategorii I. Miejsca takie powinny zosta¢ doprowadzone do
wlasciwego standardu w drugiej kolejnosci.

Kategoria III obejmuje miejsca, gdzie mozna wprawdzie oczekiwa¢ na autobus nie narazajac si¢
jednocze$nie na potracenie przez samochod, niemniej osoba niepetnosprawna moze mie¢ duze problemy, by
na takie miejsce si¢ dostaé. Jest to spowodowane gléwnie utrudnionym dojazdem po jednej lub obydwu
stronach (wyniesiony kraweznik, pobocze wysypane tupkiem, w ktorym grzezna kota wodzka, zniszczona,
nierowna kostka brukowa utrudniajaca jazde). Miejsca te mozna stosunkowo malym naktadem $rodkow
doprowadzi¢ do wtasciwego stanu.

Kategoria IV obejmuje miejsca, gdzie mozna oczekiwa¢ na autobus nie narazajac si¢ na
niebezpieczenstwo, osoba niepetnosprawna moze bez wigkszych problemow korzystaé z komunikacji
autobusowe;.

Planowana sie¢ pszczynskiej komunikacji powiatowej obejmowaé bedzie 258 przystankdéw
komunikacyjnych, wtym 207 przystankéw jest zlokalizowanych w obszarze powiatu pszczynskiego,
a pozostale 51 znajduje si¢ w Zorach, Tychach, Brzeszczach i Czechowicach-Dzieciach.

. Liczba
Gmina .
przystankow
Pszczyna 71
Suszec 42
Pawlowice 16
Kobidr 9
Miedzna 41
Goczatkowice-Zdroj 28

Przystanki zlokalizowane poza powiatem pszczynskim:

Brzeszcze 10
Czechowice-Dziedzice 14
Tychy 16
Zory 11

Tabela nr 12 Liczba przystankow komunikacyjnych w poszczegolnych gminach objetych planem
transportowym
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Rys. 7 Liczba przystankow autobusowych objetych siecig komunikacyjng wg lokalizacji wg gminach

(opracowanie wiasne)

Przystanek Stanowisko / kategoria

Pszczyna, Sokota Centrum Przesiadkowe v
Pszczyna, Plac Targowy v
Pszczyna, Korfantego v IV
Pszczyna, Zorska Park 11 v
Pszczyna, Szymanowskiego v vV
Pszczyna, Staromiejska I I
Pszczyna, Stara Wie$ szkota I I
Pszczyna, Zorska szkota I
Pszczyna, Zorska Stara Wie$ 111 11
Pszczyna, Rybnicka Cegielnia 11 I
Pszczyna, Wodzistawska Baza PKS I\Y% v
Pszczyna, Wodzistawska / Stowicza v v
Pszczyna, Chopina Park I I
Pszczyna, Katowicka Park 11 I
Pszczyna, Katowicka Szkota 11 I
Pszczyna, Sklodowskiej-Curie I I
Porgba, POM v v
Porgba, Poczta III I
Brzezce, Kolonia I v
Brzezce, Szkota v v
Brzezce, Wideki 111 v
Studzionka, Tartak v 11
Studzionka, skrzyzowanie v v
Studzionka, Kolonia v v
Studzionka, Powstancéw S1. OSP I I
Studzionka, Powstancow S. Kapliczka I I
Studzionka, Powstancow SI. Staw I I
Studzionka, Czarne Doty skrzyzowanie I I
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Piasek I 11 I
Piasek, Szkota I II
Cwiklice, Kolonia I I
Cwiklice, skrzyzowanie Y v
Cwiklice, Kombatantow I I
Cwiklice, 11 Listopada I I [
Cwiklice, 11 Listopada I I [
Cwiklice, Podlesie 11
Rudottowice, Rudawki Leéniczéwka v I
Rudottowice, Wolnosci Petla I

Tabela nr 13 Przystanki komunikacyjne w Gminie Pszczyna objete planem transportowym

Gmina Suszec:

Przystanek Stanowisko / kategoria

Radostowice, Sklep v v
Kobielice, Medros v v
Kobielice, Kosciot v v
Suszec, Branica v v
Suszec, Bisam v v
Suszec, Sw. Jana II I

Suszec, Koscidt 111 I
Suszec, Dolna I | I
Suszec, Piaskowa Osiedle 1 I
Suszec 11 v v
Rudziczka, Sklep v v
Rudziczka, Bar v v
Suszec, skrzyzowanie I v
Kryry, Kolonia 11 111
Kryry, Kosciot 11 11
Kryry, Poczta I 11
Mizerow, PGR 1 11 v
Mizerow, PGR 111 v
Mizerdéw, Boisko | 111
Mizeréw, Kolonia Borki | I

Mizeréw, skrzyzowanie 11 11

Tabela nr 14 Przystanki komunikacyjne w Gminie Suszec objete planem transportowym

Gmina Pawlowice:

Przystanek Stanowisko / kategoria
Pniowek KWK I
Pawlowice, skrzyzowanie v v
Pawlowice, Osiedle v v
Pawlowice, Centrum Targ v
Pawlowice, Pszczynska 111 vV
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Pawlowice, Wiadukt I I
Pawlowice, Wyzwolenia Baza II I
Pawlowice, Kozle I I
Warszowice, Kolonia Borki 11 I I

Tabela nr 15 Przystanki komunikacyjne w Gminie Pawlowice objete planem transportowym

Gmina Kobior:

Przystanek Stanowisko / kategoria
Kobidr, Promnicka 111 I
Kobiér, Rodzinna 111 I
Kobidr, Centrum 111 v
Kobior, PKP v
Kobidr, Lesniczowka 11 v

Tabela nr 16 Przystanki komunikacyjne w Gminie Kobior objete planem transportowym

Gmina Miedina:
Przystanek Stanowisko / kategoria
Miedzna Gospoda IV v
Miedzna, Ko$ciot 111 111
Miedzna, skrzyzowanie I 11
Miedzna, Janygowiec I I

Miedzna, Topolowa

nowa lokalizacja

Bodzéw, Topolowa / Debowa

nowa lokalizacja

Bodzow, Topolowa

nowa lokalizacja

Frydek I/ Lesna I II
Frydek 11 / Dgbowa I I
Frydek, Wie$ 111 111
Frydek, Boisko I II
Frydek, Kosciot 111 111
Frydek, Kosciot I
Gilowice, skrzyzowanie 111 11
Wola, Osiedle v

Wola, Szkota 111 111
Wola, Dom Kultury 111 11
Wola, skrzyzowanie I

Goéra, Kolonia 11 ‘ III

Gora, Dluga / Kreta

nowa lokalizacja

Gora, Dluga / Kasztanowa

nowa lokalizacja

Gora, Pawilon

it | il

Tabela nr 17 Przystanki komunikacyjne w Gminie Miedzna objete planem transportowym
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Gmina Goczatkowice-Zdroj:

Przystanek Stanowisko / kategoria
Goczatkowice-Zdroj, Grzebtowiec II / Berberysowa I 1
Goczatkowice-Zdroj, Grzeblowiec 1 / stacja transfor. | I
Goczatkowice-Zdroj, Wodociagi I I
Goczatkowice-Zdroj, Kapliczka I 11
Goczatkowice-Zdrdj, skrzyzowanie I 11
Goczatkowice-Zdroj, Szkolna I II
Goczatkowice-Zdréj, Sw. Anny I II
Goczatkowice-Zdroj, Szkolna Koséciot I 11
Goczatkowice-Zdr6j, PKP I 11
Goczatkowice-Zdréj, Urzad Gminy I 11
Goczatkowice-Zdr6j, Rondo I 11
Goczatkowice-Zdrdj, Brzozowa I II 1T
Goczatkowice-Zdrdj, Brzozowa I1 I 11
Goczatkowice-Zdro6j, Brzozowa / Graniczna 1I II

Tabela nr 18 Przystanki komunikacyjne w Gminie Goczatkowice-Zdroj objete planem transportowym

Liczba przystankow wg kategorii dostgpnosci
Gmina

I 11 111 v
Pszczyna 20 11 15 25
Suszec 8 6 11 17
Pawlowice 5 1 4 6
Kobior 0 3 3 3
Miedzna 4 4 20 3
Goczatkowice-Zdroj 14 11 3 0

Tabela nr 18 Przystanki komunikacyjne w gminach objetych planem transportowym

wg kategorii dostepnosci dla niepetnosprawnych
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Rys. 8 Liczba przystankow autobusowych z podziatem na kategorie dostgpnosci

(opracowanie wiasne)

Rys. 9 Liczba przystankow autobusowych z podziatem na kategorie dostgpnosci i lokalizacje w gminach
powiatu

(opracowanie wiasne)

Bioragc pod uwage dostosowanie przystankéw do potrzeb osob niepelnosprawnych analizowano
wylacznie stan przystankéw zlokalizowanych na terenie powiatu pszczynskiego 1iobjetych siecia
komunikacyjng. Na obszarze powiatu pszczynskiego do§¢ znaczna liczbe przystankéw mozna zaliczy¢ do
kategorii I, czyli stwarzajacej duze zagrozenie dla oso6b niepetnosprawnych. Ich obecnos¢ wynika to miedzy
innymi z faktu, iz transport autobusowy na obszarze powiatu jest rozwijany itworzenie lub odbudowa
infrastruktury przystankowe;j jest dopiero w fazie rozwoju. Ponadto niektore etapy linii komunikacyjnych
zostaly poprowadzone przez miejsca, gdzie wczesniej nie byto komunikacji publicznej, zatem utworzone
nowe przystanki czesto nie spetniaja wiasciwych norm, np. lokalizacje w Cwiklicach lub Bodzowie.
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Priorytetem winna by¢ jak najszybsza poprawa tej infrastruktury (lub nawet stworzenie jej na nowo). Z kolei
najwickszy procentowy udzial przystankéw dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych (III i IV
kategorii) zauwazamy w gminach: Pszczyna oraz Suszec. Pomimo, ze w realiach powiatu pszczynskiego
z komunikacji publicznej nie korzysta zbyt wiele 0s6b o znacznym ograniczeniu sprawnosci ruchowej na
wozkach (chociaz nie wiadomo, czy jest to spowodowane tym, ze nie majg oni takich potrzeb, czy tez
powodem jest wlasnie stan infrastruktury), wlasciciele przystankow powinni jak najszybciej podjac
dzialania zmierzajace do poprawy warunkow na przystankach, gdzie zagrozenie jest najwicksze (kategoria
I) oraz w miar¢ mozliwosci na przystankach kategorii II. Tym bardziej, ze jak wspomniano juz wyzej,
przystanki zakwalifikowane do kategorii I stwarzaja zagrozenie nawet dla ludzi petlnosprawnych.
W przypadku przebudowy zatok przystankowych nalezy wykorzysta¢ nowoczesne rozwiazania takie jak
kraweznik ,,Kassel” (specjalny rodzaj kraweznika naprowadzajacy autobus na przystanek bez uszkadzania
Sciany opony) pomagaja kierowcom ograniczy¢ przerwe tak, aby optymalnie wykorzystac¢ istniejgca
infrastrukture.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze obecnie w powiecie pszczynskiemu oferuje si¢ w transporcie powiatowym
odpowiednie $rodki transportowe przystosowane do przewozu 0sob niepetnosprawnych. Chodzi tu gtownie
o pojazdy, ktorych szerokos$¢ drzwi iich potozenie oraz wyposazenie techniczne umozliwiaja dostep
osobom z ograniczeniami ruchowymi (w tym na wozkach inwalidzkich).

Analizujac  dostgpno$¢ infrastruktury zwigzanej =z komunikacja publiczng do potrzeb o0s6b
niepetnosprawnych niewielu znas zdaje sobie sprawe¢ zrozmiardw problemu. Najczestszg przyczyne
niepetosprawnosci stanowia schorzenia uktadu krazenia, narzadow ruchu oraz schorzenia neurologiczne.
Relatywnie nizszy udziat procentowy 0s6b z uszkodzeniami narzadu wzroku i shuchu, z chorobg psychiczng
i uposledzeniem umystowym w zbiorowosci 0s6b niepelnosprawnych dotyczy jednak tysigcy osob
0 obnizonej sprawnosci w codziennym funkcjonowaniu, a zatem i wymagajacych szczegodlnego podejscia
w edukacji, na rynku pracy i w zyciu codziennym. Znaczna czg$¢ tych osdb, by prawidlowo funkcjonowaé
i nie zamykac si¢ w przystowiowych czterech §cianach winna by¢ aktywna zawodowo. Jako, ze nie kazdy
niepetnosprawny posiada wlasny $rodek transportu wazne jest, by infrastruktura byta dostosowana do ich
potrzeb. Na ulicach niwelowanie barier architektonicznych powinno dotyczy¢ ciagéw komunikacyjnych,
miejsc parkingowych i chodnikéw. Takze transport publiczny winien by¢ dostosowany do potrzeb 0sob
niepetnosprawnych (niskopodtogowe autobusy). Wszystkie autobusy realizujace transport publiczny
powinny by¢ wyposazone w platformy lub podjazdy dla wozkow inwalidzkich oraz wydzielone dla
inwalidow miejsca w pojazdach, szeroko$¢ drzwi autobuséw powinna zapewnia¢ komfortowa wymiane
potokow pasazerskich oraz bezpieczna i szybkg mozliwo$¢ skorzystania z transportu osobom poruszajacym
na wozkach inwalidzkich Z kolei dla osob niepelnosprawnych wzrokowo bardzo wazna jest takze
powierzchnia platformy. Wyczuwalna powierzchnia o wysokim kontrascie wizualnym moze poprawié
dostepnos¢ dla tej grupy uzytkownikdéw i przyczyni¢ si¢ do lepszego postrzegania przystankow przez
wszystkich pasazerow. Odlegtos¢ migdzy platforma, a podloga autobusu powinna by¢ mozliwie najmniejsza
(np. tak, aby wozki inwalidzkie mogty ja ptynnie pokonac).

4.11. Lokalizacja obiektow uzytecznoS$ci publicznej (generatory ruchu)

Najwiekszymi generatorami ruchu podréznych sg obiekty uzytecznosci publicznej, czyli ogélnodostepne
budynki przeznaczone dla realizacji zadan dotyczacych administracji, wymiaru sprawiedliwosci, kultury,
oswiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, obstugi bankowej, handlu, gastronomii, turystyki, sportu,
obstugi pasazeréw w transporcie. Ich rozmieszczenie jest nieprzypadkowe, gdyz musi spetia¢ okreslone
warunki w zalezno$ci od charakteru realizowanych zadan. Organizujagc komunikacje publiczng na danym
obszarze, nalezy przede wszystkich skupi¢ sie na tym, by zapewniata ona obstuge miejsc, w poblizu ktorych
obiekty takie sa zlokalizowane. Jest to otyle wazne, gdyz do zapewnienia pelnej funkcjonalnosci
komunikacji niezbedne jest, aby taczyla ona poszczegdlne miejsca w jakim$ okreslonym celu, tj. zeby
mieszkancy mogli korzysta¢ z komunikacji, musi by¢ ona dla nich celowa. Musi tgczy¢ miejsca, ktore
stanowig dla mieszkancoéw istotne osrodki ich zyciowych intereséw i dlatego nie bez przyczyny ustala si¢
linie komunikacyjne, taczace okreslone osiedla mieszkaniowe z miejscami pracy, szkotami, urzedami itd.
Taka tez funkcjonalno$¢ zapewnia takze np. linia autobusowa taczaca miasto z kapieliskiem wodnym, czy
aquaparkiem.

Ze wzgledu na charakter obiektow uzytecznosci podzielono je na nast¢pujace kategorie:
- obiekty edukacyjne,

- obiekty administracyjne,
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- szpitale, przychodnie specjalistyczne, zaktady podstawowej opieki zdrowotnej,
- zaklady pracy,

- obiekty sportowe,

- targowiska,

- dworce.

Dla ustalenia potrzeb transportowych nalezato wustali¢ hierarchi¢ obiektow, ktore generuja
zapotrzebowanie transportowe.

Obiekty edukacyjne — generuja bez watpienia najwieksze zapotrzebowanie transportowe. Natomiast
wsérod samych obiektéow edukacyjnych najwigksze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe generuja
szkoty szczebla ponadpodstawowego, to jest:

Szkoty ponadpodstawowe Liczba
Nazwa szkoty Adres uczniow
I Liceum Ogolnoksztalcace im. Bolestawa ul. 3 Maja 7 544
Chrobrego w Pszczynie 43-200 Pszczyna
Powiatowy Zespot Szkét nr 1 im. Gen. ul. Poniatowskiego 2 348
Jozefa Bema w Pszczynie 43-200 Pszczyna
Powiatowy Zespot Szkot nr 2 im. Karola ul. Szymanowskiego 12 1377
Miarki w Pszczynie 43-200 Pszczyna
Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych im. Jana ul. Pukowca 5 645
Pawta I w Pawlowicach 43-251 Pawtowice
Liceum Ogo6lnoksztatcgce im. Prof. ul. Korfantego 38 268
Zbigniewa Religi w Gilowicach 43-227 Gilowice
. , . ul. Kazimierza Wielkiego 5
IIT Liceum Ogodlnoksztalcace w Pszczynie 43-200 Pszezyna 834
Zespot Szkot Nr 3 Specjalnych im. Janusza ul. Zamenhofa 5 177
Korczaka w Pszczynie (szkota zawodowa) 43-200 Pszczyna

Tabela nr 19 Liczba uczniow w placowkach oswiatowych (szkoly ponadpodstawowe) na terenie objetym
planem transportowym

Zapewnienie dojazdu do szkot stanowi niezwykle istotny czynnik, ktory musi mie¢ decydujacy wplyw na
przebieg powiatowych linii uzytecznos$ci publicznej oraz czestotliwo$¢ kursowania autobusow. Nalezy
pamigtac, ze uczniowie szkél ponadpodstawowych stanowig najwigksza grupe pasazerdw korzystajgcych
z komunikacji publicznej. Niezbedne jest zatem takie zorganizowanie komunikacji, by zacheci¢ uczniow do
podejmowania nauki w szkotach polozonych na obszarze powiatu pszczynskiego. Dogodny dojazd jest
bowiem jednym z gtéwnych czynnikéw branych pod uwage podczas wyboru szkoly ponadpodstawowej.
Bioragc pod uwage zasady przyznawania subwencji o§wiatowej (pieniadz ,,idzie” za uczniem) organizatorzy
transportu, poprzez wlasciwe okreslenie sieci komunikacyjnej oraz utozenie rozktadéw jazdy moga mieé
znaczny wplyw na kondycje finansowa szkolnictwa w powiecie.

Obiekty administracyjne — oceniajac zapotrzebowanie transportowe wzi¢to pod uwage tylko te
instytucje, ktore realizuja zadania 1izaspakajajg potrzeby wszystkich mieszkancow powiatu oraz
mieszkancéw gmin objetych planem. Zaznaczy¢ nalezy, ze ponizsza tabela nie uwzglednia wielu instytucji.
Nie miato to na celu pomniejszania ich rangi i znaczenia dla mieszkancoOw powiatu. Po prostu instytucje
nie wymienione ponizej nie generuja az tak duzego zapotrzebowania transportowego.
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Nazwa urzgdu lub instytucji

Adres

. ul. 3 Maja 10
Starostwo Powiatowe 43-200 Pszczyna
ul. 3 Maja 4
Urzad Skarbowy 43-200 Pszczyna
S3d Rejonowy ul. ks. bp. Bogedaina 14,

43-200 Pszczyna

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych
Inspektorat w Pszczynie

ul. Kopernika 22
43-200 Pszczyna

Powiatowy Urzad Pracy

ul. Dworcowa 23
43-200 Pszczyna

Prokuratura Rejonowa

ul. Stefana Batorego 10
43-200 Pszczyna

Komenda Powiatowa Policji

ul. ks. Biskupa Bogedaina 18,
43-200 Pszczyna

Dom Pomocy Spotecznej

ul. Warowna 59,
43-200 Pszczyna

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie

ul. Dworcowa 23
43-200 Pszczyna

Urzad Miejski w Pszczynie

ul. Rynek 2
43-200 Pszczyna

Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa,
Biuro Powiatowe

ul. K. Szymanowskiego 23
43-200 Pszczyna

Urzad Gminy Goczatkowice-Zdr9j

ul. Szkolna 13,
43-230 Goczatkowice-Zdrdj

Urzad Gminy Kobior

ul. Kobidrska 5
43-210 Kobior

Urzad Gminy Miedzna

ul. Wiejska 131,
43-227 Miedzna

Urzad Gminy Pawlowice

ul. Zjednoczenia 60
43-250 Pawtowice

Urzad Gminy Suszec

ul. Lipowa 1
43-267 Suszec

Tabela nr 20 Generatory ruchu (jednostki publiczne i samorzqdowe) na terenie objetym planem
transportowym

Analizujac rozmieszczenie powyzszych instytucji nalezy stwierdzi¢, ze pozytywne jest mate ich
rozproszenie na obszarze powiatu. Najwazniejsze z nich znajduja sie
w Pszczynie ito one generujg najwigksze zapotrzebowanie transportowe. Ze wzgledow spolecznych
mieszkancom Powiatu Pszczynskiego nalezy zapewni¢ dojazd do wiasciwych urzedow gmin, pomimo iz
nie generuja one tak wielkiego zapotrzebowania, jak urzgdy obejmujace swoim dziataniem obszar calego
powiatu. Ze wzgledow ekonomicznych dziatanie to powinno by¢ jednak realizowane tylko
w ramach komunikacji gminnej, bez udzialu powiatu.

Szpitale, przychodnie specjalistyczne, zaklady podstawowej opieki zdrowotnej — obecnie obiekty
szpitala i przychodni specjalistycznych takie zlokalizowane sg w Pszczynie (ulica Antesa 11). Bioragc pod
uwage omowione wczesniej tendencje demograficzne (starzenie si¢ spoteczenstwa, wzrost liczby osob
niepetnosprawnych) rola tych obiektow, jako generatorow ruchu bedzie stale rosta. Dlatego ze wzgledow
spotecznych, budujac sie¢ komunikacyjng nalezy zapewni¢ do nich dojazd. Nalezy pamigtaé, ze z ich ustug
korzystaja przewaznie ludzie starsi i niepelnosprawni, ktorzy nie dysponujg wlasnym samochodem. Bardzo
istotne jest takze dostosowanie taboru do potrzeb tej grupy pasazerow, zapewnienie wlasciwej infrastruktury
przystankowej oraz odpowiednio utozonych rozktadow jazdy.
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Obiekty sportowe — najwazniejsze obiekty sportowe w Powiecie Pszczynskim, ktére generuja

zapotrzebowanie transportowe oraz przyciagaja swojg atrakcyjnoscia takze osoby spoza powiatu, to:

Nazwa obiektu

Adres

Rodzaj obiektu

Gminny Os$rodek Sportu i Rekreac;ji -

ul. Szymborskiej 1

Goczatkowice - Zdroj (ptywalnia) 43-230 Goczatkowice - Zdroj caloroczny
Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji w ul. Pszczynska 9 caloroczn
Miedznej z siedziba w Woli (ptywalnia) 43-225 Wola Y
Uzdrowisko Goczatkowice — Zdr9j ul. Uzdrowiskowa 57 caloroczn
(uzdrowisko, ptywalnia) 43-230 Goczatkowice - Zdroj Y
Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji - ul. Basztowa 4

catoroczny

Pszczyna

43-200 Pszczyna

Miegjski Osrodek Sportu i Rekreacji —
Pszczyna — lodowisko na rynku

ul. Basztowa 4
43-200 Pszczyna

sezon zimowy

Powiatowy Osrodek Sportu i Rekreacji -

ul. Zamenhofa 5A

Pszczyna 43-200 Pszczyna caoroczny
Gminny Os$rodek Sportu ul. Sportowa 14 catoroczn
w Pawlowicach 43-250 Pawtowice Y
Centrum Multidyscyplinarne — lodowisko, | ul. Pukowca 7 caloroczn
wrotkarnia 43-250 Pawtowice Y
Gminny Os$rodek Kultury ul- Zjednoczenia 67 catoroczny

43-250 Pawlowice

Tabela nr 21 Generatory ruchu (obiekty sportowo-rekreacyjne) na terenie objetym planem
transportowym

Oczywiscie ruch generowany przez te obiekty niejest znaczny. Wynika to glownie
z faktu, iz z ich oferty korzysta sie¢ zazwyczaj w godzinach wieczornych, kiedy czestotliwo$¢ prowadzonej
komunikacji jest mniejsza lub w weekendy, kiedy komunikacja prowadzona jest w ograniczonym zakresie.
Powoduje to, ze klienci korzystaja zazwyczaj z transportu indywidualnego. Niemniej organizujac sie¢
komunikacyjng nalezy pamigta¢ o zapewnieniu dowozu do tych obiektow.

Zaklady pracy — obecnie zaklady pracy sg rozporoszone na obszarze calego powiatu, jednak nalezy
uwzglednia¢ mozliwo$¢ zapewnienia potaczen w godzinach zapewniajacych dotarcie do pracy na godz.
6:00, 7:00, 8:00 i powr6t w godzinach popotudniowych lub péznowieczornych.

Targowiska — dokonujac oceny potokow pasazerskich na potrzeby niniejszego opracowania stwierdzono,
ze targowisko zlokalizowane w Pszczynie generuje zapotrzebowanie na ustugi transportowe. W dni targowe
w godzinach przedpotudniowych wystepuje zwigkszone napeinienie $rodkow transportu. Oznacza to, ze
mieszkancy powiatu korzystaja z komunikacji publicznej, w celu dotarcia na targowiska. Opracowujac sie¢
komunikacyjng nalezy pamieta¢ o zapewnieniu dojazdu do tych obiektow i wlasciwie utozy¢ rozklady jazdy
(przede wszystkim nalezy zapewni¢ powrdt w godzinach 11:00 — 12:00). Jest to istotne takze ze wzgledow
spotecznych, gdyz dos¢ duza grupa oséb robigcych zakupy na targowiskach to pasazerowie komunikacji
publicznej, ktérzy zuwagi na ograniczenia finansowe lub wiek nie mogg sobie pozwoli¢ na zakup
samochodu.

Dworce — stworzenie wezta przesiadkowego pocigg — autobus w Pszczynie spowodowato utworzenie
istotnego generatora ruchu pasazerskiego w centrum Pszczyny oraz powiatu. Obiekt ten stat si¢ punktem
integracji sieci komunikacyjnej transportu gminnego i powiatowego z regionalnym i migdzyregionalnym
(zar6wno autobusowym jak i kolejowym). Stosujagc nowoczesne rozwigzania architektoniczne zapewniono
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pasazerom bardzo przyjazny obiekt dworcowy oraz tatwe ibardzo krotkie drogi przejScia pomigdzy
peronami kolejowymi, a przystankami autobusowymi. Rozwigzanie to stanowi znaczne ulatwienie
w korzystaniu z komunikacji autobusowej i kolejowej. Dzigki infrastrukturze towarzyszacej zrealizowane
takze funkcje obiektu w zakresie mobilnosci miejskiej park&ride oraz park& drive.
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5. Stan zagospodarowania przestrzennego
5.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania Kraju

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju przede
wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych.
W pierwszej kolejnosci nastgpi przedefiniowanie hierarchii priorytetow inwestycyjnych w transporcie, ktore
okreslone sa w Sredniookresowych dokumentach strategicznych. Jako najwazniejsze traktowane beda
inwestycje transportowe stuzace poprawie dostepnosci wewnetrznej kraju, w tym zwlaszcza zapewnienie
jak najlepszych polaczen pomigdzy najwigkszymi osrodkami metropolitarnymi oraz w samym obrgbie ich
obszarow funkcjonalnych. W konteks$cie zapewniania spdjnosci Polski duze znacznie bedzie miata
rozbudowa powigzan infrastrukturalnych taczacych gléwne osrodki miejskie potozone na obszarach
peryferyjnych z gléwnymi wezlami metropolii sieciowej. Przy czym metropolia sieciowa to sie¢ dobrze
powiazanych i wspotpracujacych ze soba miast. Wspotpraca ta stanowi warunek dla dynamizowania
rozwoju kraju, umozliwia petiejsze wykorzystanie potencjalow rozwojowych rozmieszczonych w rownych
czgsciach kraju, sprzyja rowniez osigganiu spojnosci terytorialnej istanowi przeciwwage dla szybko
rosngcej dominacji stolicy kraju. Wysoka range zachowaja tez inwestycje ladowe 1 wodne, stuzace poprawie
dostepnosci polskiej przestrzeni w wymiarze europejskim. Priorytetem przestang by¢ przedsigwzigcia
stuzace wylacznie tranzytowi, zwlaszcza drogowemu. W wypadku osrodkow potozonych peryferyjnie ich
polaczenia z siecig najwigkszych o$rodkéw krajowych uzyskaja wyzsza range, niz trasy laczace je miedzy
sobg. Dla wspomagania procesOw rozwoju na poziomie krajowym wspierane beda (w uzupehlieniu do
dziatan prowadzonych na poziomie regionalnym) niektore dziatania inwestycyjne oraz organizacyjne
stluzace poprawie dostepnosci (w tym takze w zakresie transportu publicznego) do gltownych miast
stanowigcych wezly ksztaltujacej si¢ metropolii sieciowej z obszarami je otaczajacymi — z o$rodkow
subregionalnych skupiajacych ustugi publiczne oraz z obszarow wiejskich, na ktérych dzieki temu pojawia
sie¢ nowe mozliwosci inwestycyjne i zarobkowe dla mieszkancow. Dzialania krajowe beda obejmowaly
takze rozbudowe i modernizacj¢ dostgpu do obszarow peryferyjnych, w tym przygranicznych. Planuje si¢
nastepujacy ksztatt powigzan gtownych osrodkow miejskich:

Rys. 10 Schemat powiazania osrodkow miejskich

Drugim kluczowym kierunkiem polityki stanie si¢ dazenie do minimalizacji kosztow zewnetrznych
transportu. Bedzie to realizowane poprzez zmiany technologiczne i instytucjonalne (w tym organizacyjne
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i fiskalne) oraz inwestycje, w szczegdlno$ci w alternatywne zrodla transportu. Zdefiniowane zostang
segmenty rynku przewozow predestynowane do zwigkszenia udzialu transportu szynowego i zeglugi.
Zwickszenie udziatu iroli transportu szynowego w transporcie postgpuje sukcesywnie, po znacznym
zaawansowaniu programdw rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych. W ruchu pasazerskim beda to:

[potaczenia miedzy najwigkszymi osrodkami miejskimi (w tym mi¢dzynarodowe), realizowane
z rownoleglym wykorzystaniem nowej sieci kolei duzych predkosci oraz zmodernizowanych fragmentow
obecnej sieci,

[Jlinie dojazdowe do obszaréw metropolitalnych i niektérych osrodkow $redniej wielkos$ci zintegrowane
z systemami transportu publicznego.

Rozbudowa infrastruktury transportowej umozliwi oddzialywanie najsilniejszych obszarow wzrostu na
osrodki peryferyjne, co ma wazne znaczenie dla zwickszania konkurencyjnosci polskich regionéow jako
spojnych jednostek terytorialnych. Dla wykorzystania roéznych potencjatdéw rozwojowych polskiej
przestrzeni niezbegdne jest ksztattowanie sieci transportowych i koordynacja realizacji polityk sektorowych.
Zostanie zrealizowany kompleksowy program dziatan na rzecz poprawy dostgpnosci transportowej do
osrodkow wojewddzkich, wzmacniania o$rodkéw subregionalnych, rozwijania naturalnego potencjatu
obszaré6w wiejskich. Dzieki przenikaniu zasobow z najwazniejszych o$rodkéw wzrostu (miast
wojewddzkich) do pozostalych terytoriow, wtym osrodkow o znaczeniu subregionalnym i lokalnym,
nastagpi ozywienie procesOw rozprzestrzeniania impulséw rozwojowych z osrodkéw metropolitalnych
iinnych gtéwnych miast na ich blizsze idalsze otoczenie. W procesie tym znaczaca rola przypada
organizacji transportu zbiorowego, zapewniajacego dobre polgczenia z miastami powiatowymi
1 subregionalnymi. Zmniejszenie zewngetrznych kosztow transportu moze si¢ odbywac¢ za pomoca dzialan
organizacyjnych iinwestycyjnych. Celowi temu stuzy uwzglgdnianie w $Sredniookresowych strategiach
i planach inwestycyjnych $rodkow transportu alternatywnych, w stosunku do transportu drogowego
i zwigzanej z nim infrastruktury.

Najwazniejszym dziataniem stuzacym poprawie dostepnosci wewnatrz obszarow funkcjonalnych
z preferencja dla rozwoju transportu publicznego bedzie integracja systemow transportu publicznego.
Realizacji celu stuzy¢ tez bedzie doprowadzenie do obligatoryjnej wspotpracy gmin w obszarach
funkcjonalnych w zakresie transportu miejskiego i podmiejskiego, wprowadzenie systemu optat drogowych
oraz rozwo0j systemow ,parkuj ijedz”. W lokalnych dokumentach planistycznych zostang okreslone
wskazniki wdrazania tych planow w postaci okreslonego udziatu oséb dojezdzajacych do pracy transportem
publicznym lub w systemie ,parkuj ijedz”, atakze zasiegu wspomnianych dojazdéow do pracy
w kilometrach (z podaniem gmin lub miejscowosci).

Zintegrowanie transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i zeglugi nastapi poprzez uwzglednienie
w strategiach $redniookresowych wzajemnej komplementarnosci tych $rodkow transportu, uwzglednienie
kosztow 1 korzys$ci funkcjonowania roéznych typow transportu w kontek$cie ogélnorozwojowym oraz
rozbudowa inteligentnych systemow transportowych. W zakresie inwestycji pierwszoplanowe znaczenie
bedzie miala budowa irozbudowa terminali przetadunkowych i przesiadkowych dla réznych form
transportu, dokonczenie inwestycji zapewniajagcych lepsza dostepno$¢ portdéw morskich irzecznych
w transporcie ladowym oraz integracja sieci lotnisk z istniejaca i planowang siecig drog oraz polaczen
kolejowych w relacjach krajowych regionalnych i metropolitalnych. W obszarach aglomeracyjnych
preferowane bedzie stosowanie modelu intermodalnego dla pasazerskiego transportu publicznego.
Jednoczeénie wprowadzone zostang preferencje administracyjne dla rozwigzan intermodalnych.

Na podstawie wskazanych celow i kierunkoéw dziatan zostal nakreslony zakres inwestycji niezbednych do
realizacji. Zalozenia dla przewidywanych inwestycji drogowych, kolejowych i lotniskowych zostaty
okreslone zgodnie z paradygmatem zintegrowanego systemu rozwoju, taczacym planowanie przestrzenne
z planowaniem spoleczno-gospodarczym. Wdrozenie ustalonego pakietu inwestycyjnego pozwoli na
zbudowanie sieci powigzan funkcjonalnych glownych osrodkow miejskich, ktore tworza otwarty uktad
z siecig europejskich osrodkéw metropolitalnych. W ramach proponowanego zakresu inwestycji zaktada si¢
realizacje obecnych planéw rzadowych, okreslonych w aktach prawnych oraz dokumentach strategicznych
i operacyjnych regulujacych zalozenia inwestycji infrastrukturalnych w sektorze transportu.
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5.2. Plan zagospodarowania wojewodztwa $laskiego

Plan zagospodarowania przewiduje, iz w powiecie pszczynskim tylko miasto Pszczyna bedzie osrodkiem
o charakterze i funkcjach ponadlokalnych (tzw. wezel wspomagajacy). Natomiast pozostale stolice gmin
beda os$rodkami lokalnymi. Ponad ta hierarchia w wojewddztwie przewiduje si¢ wezly regionalne
(najblizsze Bielsko-Biata oraz Rybnik) oraz wezty gléwne (Katowice). W zakresie transportu plan ten
zaklada ksztaltowanie struktur przestrzennych sprzyjajacych tworzeniu alternatywnych oraz bardziej
przyjaznych srodowisku sposoboéw transportu niz samochod.

Bedzie to realizowane poprzez nastgpujace dziatania:
- wspieranie rozwoju infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym;
- rozw0j miast i osiedli skoncentrowanych przy weztach transportu zbiorowego;

- promowanie transportu zbiorowego w miastach ina obszarach aglomeracji, obejmujace migdzy innymi
zagadnienia preferencji dla transportu szynowego poprzez budowe, rozbudowe imodernizacje linii
kolejowych;

- organizowanie zintegrowanego systemu transportowego, szczegolnie w obszarach aglomerac;ji.

W zakresie transportu pasazerskiego plan ten przewiduje realizacj¢ funkcji wezlow przesiadkowych
transportu zbiorowego w Rybniku, Katowicach oraz Bielsku-Bialej. Natomiast wigksze inwestycje
powiazane z transportem w powiecie pszczynskim beda dotyczyty nastepujacych zagadnien:

— ksztattowanie systemu autostrad idrog ekspresowych (w tym rowniez w ciggach drég o znaczeniu
migdzynarodowym dla powigzania wojewodztwa z krajami Europy iz o$rodkami krajowymi poprzez
rozbudowe i modernizacj¢ drogi S1 Pyrzowice - Dabrowa Gornicza — Bielsko-Biata - Cieszyn - granica
panstwa - /Brno/,

— wzmacnianie sieci powigzan obszaru wojewodztwa z terenami sgsiednimi, w tym na przyktad poprzez
usprawnianie polgczen na styku z wojewodztwem matopolskim,

— ksztaltowanie systemu powiazan wewngtrznych opartych na ciggach drég krajowych i wojewddzkich,
w tym wzmacnianie sieci powigzan wewnetrznych poprzez realizacje polaczen zwigkszajacych dostepnosé
terenow Aglomeracji Rybnickiej poprzez przebudowe drog wojewddzkich.

Gloéwne wezty przesiadkowe w zakresie przewozow pasazerskich na terenie wojewodztwa $laskiego
utworzone zostaty na styku systemoéw transportowych: kolejowego, drogowego lub tramwajowego.

NajczeSciej wramach wezla przesiadkowego realizowana jest wymiana podroznych pomiedzy
transportem regionalnym lub ponadregionalnym, a transportem miejskim lub aglomeracyjnym.

Na terenie wojewodztwa S§laskiego znajduja sie takze wezly przesiadkowe, w ktérych odbywa sie¢
wymiana podroéznych korzystajacych z typowo miejskich srodkow transportu.

Pszczyna zaliczana jest do wezlow przesiadkowych kolejowych iautobusowych, obstugujacych
regionalny i ponadregionalny ruch pasazerski, majacych przede wszystkim znaczenie w przewozach
lokalnych i wojewddzkich.

W zakresie transportu kolejowego przewiduje si¢ budowe lub modernizacje linii kolejowych w zakresie
projektéw powiazanych z budowg szybkich kolei oraz CPK.

Szczegdlny nacisk potozony zostanie na zapewnienie poprawy obstugi pasazerskiej na obszarach
stykowych zinnymi regionami (transport kolejowy), w tym wzmocnienie powigzan regionow Slasko-
Krakowskiego oraz Aglomeracji Bielskiej i Rybnickiej z Aglomeracjg Ostrawska oraz Ziemig Glubczycka.

Koncepcje modelu uktadu komunikacyjnego drogowego oraz kolejowego zostaly przedstawione ponize;.
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Rys. 11 Model uktadu komunikacyjnego drogowego — koncepcja

1d: 41024712-5BE3-432F-8469-5872C4FDADA4A. Projekt



Rys. 12 Model uktadu komunikacyjnego kolejowego — koncepcja
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5.3. Plan zagospodarowania gminy Pawlowice

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej oraz osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektéorych rejonach, istnieje
mozliwos¢ rozwoju zabudowy mieszkaniowej. Rozwdj dziatalnos$ci przemystowo-ustugowej odbywaé
bedzie si¢ gtdéwnie w Srodkowej 1 potnocnej czgéci gminy i zlokalizowany jest rejonie najwigkszego zaktadu
produkcyjnego — Kopalni Wegla Kamiennego ,,Pnidéwek” oraz na terenach Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej. Przewidywany rozwo6j urbanistyczny oraz rozwo6j gospodarczy dziatajacych podmiotoéw
nie bedzie mial znaczacego wpltywu na zwigkszenie nat¢zenia przewozow podroéznych.

5.4. Plan zagospodarowania gminy Suszec

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej i osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektérych rejonach, istnieje mozliwosé
rozwoju zabudowy mieszkaniowej. Jednak przewidywany rozwoj urbanistyczny nie bedzie miat znaczacego
wplywu na zwigkszenie natgzenia przewozow podroznych.

Rozwoj gospodarczy wiaze si¢ glownie z budowaniem na bazie restrukturyzowanego gornictwa nowych
podmiotow ustugowo-produkcyjnych wykorzystujacych takze zbgdny majatek pokopalniany. Bardzo
waznym elementem rozwoju gospodarczego sa dzialajace istale rozwijajace si¢ zaktady przetworstwa
warzywnego. Rozwoj przedsiebiorczo$ci na terenie gminy oraz przeprowadzana restrukturyzacja przemystu
gbrniczego obecnie nie majg znaczacego wpltywu na zmiang¢ realizowanych potrzeb przewozowych wsrod
ludnosci gminy. Nalezy jednak podkreslic, Zze gmina notuje stalty wzrost liczby mieszkancow, co
w pespektywie najblizszych lat moze mie¢ wptyw na potrzebe realizacji zwigkszonego zapotrzebowania na
ushugi komunikacji publicznej.

5.5. Plan zagospodarowania gminy Kobior

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczego6lnego rozwoju zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej i osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektoérych rejonach, istnieje mozliwosé¢
rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz ustugowo-gospodarczej. Jednak przewidywany rozwoj
urbanistyczny nie bedzie mial znaczgcego wptywu na zwigkszenie natezenia przewozow podroznych.

5.6. Plan zagospodarowania gminy Pszczyna

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektoérych rejonach, istnieje mozliwosé
rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz uslugowo-gospodarczej pod dziatalnos¢ przemystu lekkiego. Czes¢
terendw gminy przeznaczona jest pod dzialalno§¢ ustugowa z zakresu sportu, turystyki irekreacji oraz
mieszkalnictwa w zakresie obstugi turystyki. Jednak przewidywany rozwoj urbanistyczny nie bedzie miat
znaczacego wptywu na zwigkszenie natezenia przewozow podroznych.

5.7. Plan zagospodarowania gminy Goczalkowice-Zdraj

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej oraz osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektorych rejonach, istnieje
mozliwo$¢ rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz uslugowo-gospodarczej. Czg$¢ terendéw gminy
przeznaczona jest pod dziatalno$¢ ustugowg z zakresu lecznictwa uzdrowiskowego, sportu, turystyki
i rekreacji oraz mieszkalnictwa w zakresie obstugi turystyki. Jednak przewidywany rozwdj urbanistyczny
nie bedzie miat znaczacego wplywu na zwigkszenie natezenia przewozow podroznych.

5.8. Plan zagospodarowania gminy MiedZna

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej oraz osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych, w niektéorych rejonach, istnieje
mozliwo$¢ rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz ustugowo-gospodarczej. Rozwoj dziatalno$ci
przemystowo-ustugowej odbywaé bedzie si¢ gtownie na bazie majatku pozostatego po zlikwidowanej
kopalni. Rozwoj przedsicbiorczosci na terenie gminy oraz zakonczona restrukturyzacja przemystu
gorniczego nie beda mialy znaczacego wplywu na zmiany obecnie wystepujacych potrzeb przewozowych
wsrdd ludnosci gminy.
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6. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych

Przewozy uzytecznosci publicznej, dla ktorych organizatorem jest i bgdzie nadal Powiat Pszczynski
nakierowane bedg gtownie na zaspokajanie potrzeb mieszkancéw gmin: Pawlowice, Goczatkowice-Zdroj,
Kobior, Suszec, Miedzna oraz Pszczyna tylko w ramach przewozdéw powiatowych. Na podstawie wczesniej
przeprowadzonej analizy sytuacji spoteczno-demograficznej regionu objetego analiza mozna jednoznacznie
stwierdzi¢, ze proponowana w dalszej cze$ci planu sie¢ komunikacyjna bedzie miata za zadanie zapewnic¢
polaczenia autobusowe do szkoét i zaktadow pracy potozonych w powiecie pszczynskim. Ksztalt sieci oraz
przebieg poszczegdlnych linii bedzie $ciSle uzalezniony od decyzji samorzadéw gminnych w kwestii
wspdélfinansowania przewozow.

Na podstawie analizy danych demograficznych przedstawionych we wczesniejszych rozdziatach
niniejszego planu oraz na podstawie danych eksploatacyjnych juz funkcjonujacych linii szacuje sie, iz 75 %
pasazerow, ktorzy beda korzystaé¢ z komunikacji autobusowej na terenie powiatu pszczynskiego to
uczniowie 1 mlodziez uczeszczajaca do szkol ponadpodstawowych. Pozostale 25 % pasazeréw to osoby
doroste korzystajace z komunikacji okazyjnie lub osoby dojezdzajace do pracy oraz do miejsc uzytecznosci
publicznej i obiektow handlowych.

Ksztalt sieci komunikacyjnej oraz wielko$¢ pracy przewozowej w potaczeniach z poszczegdlnymi
gminach powiatu pszczynskiego beda rézne iuzaleznione przede wszystkim od liczby mieszkancow
1 gestosci zaludnienia. Najbardziej rozbudowana sie¢ przewozoOw winna obejmowaé gminy najliczniej
zamieszkate to jest: Suszec, Pawlowice, MiedZzng. W gminach tych liczba mieszkancow przekracza
10000 oso6b. Gminy o mniejszej liczbie mieszkancoéw beda obstugiwane w mniejszym zakresie, glownie pod
katem zaspokojenia najwazniejszych potrzeb przewozowych (zapewnienie dojazdu dzieci i mlodziezy do
placowek os§wiatowych). Do takich gmin nalezg Kobior i Goczatkowice-Zdroj. Nalezy wspomniec, iz cze$¢
miejscowosci Gminy Pszczyna zyska rozbudowany system potaczen komunikacji powiatowej wynikajacy
z uktadu sieci obejmujacej sasiednie gminy. Projektujac rozktad jazdy organizator transportu winien przede
wszystkim uwzgledni¢ zapewnienie dojazdu do szkét w Pszczynie oraz skomunikowanie z dojazdem do
szkol podstawowych w gminach objetych siecig komunikacyjng w godzinach umozliwiajacych uczniom
punktualne przybycie do szkoty. Ze wzgledu na roézne godziny konczenia zaje¢ w poszczegdlnych
placowkach oswiatowych w popotudniowym szczycie przewozowym konieczne bedzie zapewnienie
wigkszej ilosci potaczen w kierunku poszczegdlnych miejscowosci powiatu. Czestotliwos¢ kursow
nie powinna przekracza¢ 30 — 60 minut w zaleznosci od potrzeb przewozowych wynikajacych z gestosci
zaludnienia. Mtodziezy nalezy rowniez zapewni¢ dojazd do obiektéw kulturalno-sportowych w Pszczynie,
Goczatkowicach-Zdroju czy Pawtowicach oraz duzych placowek handlowych. Bardzo wazne, zwtaszcza dla
starszych mieszkancow powiatu, jest zapewnienie potaczen z placowkami uzytecznosci publicznej takimi
jak: szpital oraz przychodnie specjalistyczne w Pszczynie, wazniejsze wydzialy starostwa powiatowego,
placowki handlowe, czy targowisko. Do ww. obiektéw nalezy zapewni¢ potaczenia w szczytach
przewozowych oraz w godzinach migdzyszczytowych w odstepach wynoszacych maksymalnie 90 —
120 minut. Waznym elementem sieci komunikacyjnej bedzie realizacja cze$ci kursow taborem
przystosowanym do przewozu oséb niepetnosprawnych na wézkach inwalidzkich lub taborem posiadajagcym
specjalnie wyznaczone miejsca dla 0s6b niepetnosprawnych, w szczegolnoséci o ograniczonej sprawnosci
ruchowej. Bedzie to dotyczy¢ linii, ktére swoim przebiegiem obejmujg placowki stuzby zdrowia.

Zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszancéw gmin powiatu pszczynskiego w ramach komunikacji
powiatowej zwigzane bedzie gtownie zkonieczno$cig zapewnienia przejazdow pomigdzy miejscem
zamieszkania, a placowkami o$Swiatowymi. Potrzeby te dotyczy¢ beda najliczniejszej grupy pasazerow, to
jest dzieci i mlodziezy. Biorac pod uwage strukture demograficzng ludnosci powiatu oraz ilo§¢ uczniow
w placowkach o§wiatowych szacuje si¢, iz po uruchomieniu catej sieci w komunikacji powiatowej z biletow
miesiecznych szkolnych korzysta¢ bedzie okoto 1000-1100 osob, co da napeienie na poziomie 40000-
44000 pasazerow miesi¢cznie. Kolejng liczng grupg beda mieszkancy powiatu pszczynskiego korzystajacy
z komunikacji w doraznych dojazdach do instytucji uzytecznosci publicznej (urzgdy, szpitale, sklepy,
targowiska itp.) oraz korzystajacy z komunikacji w innych celach. Grupa ta stanowi¢ bedzie okoto
12000 pasazero6w miesi¢gcznie. Najmniej liczng grupg sa korzystajacy z komunikacji powiatowej podczas
dojazdow z miejsca zamieszkana do miejsca zatrudnienia. Szacuje si¢, iz z biletéw miesigcznych
pracowniczych w poczatkowym etapie prowadzenia komunikacji korzysta¢ bedzie bardzo mata grupa okoto
50-70 osdb, co da napelienie na poziomie okoto 2000 do 2800 pasazerow miesi¢cznie. Tak znaczace
roznice w strukturze pasazerow sa skutkiem niewlasciwego prowadzenia polityki transportowej po
1989 roku. Ot6z w wyniku statego spadku jakos$ci ustug oraz ograniczania zakresu komunikacji przez firmy
transportowe ludzie dojezdzajacy do zakladow pracy zmuszeni byli do poszukiwania alternatywnych
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mozliwosci dojazdu. W wigkszosci dokonali oni ,,przesiadki” do $rodkow transportu indywidualnego (co
znajduje odzwierciedlenie w przedstawionej w niniejszym opracowaniu liczbie zarejestrowanych
pojazdow). Odwrdcenie tego trendu bedzie bardzo trudne. Niemniej nalezy zacheca¢ tych potencjalnych
pasazerow do korzystania z transportu publicznego. Mozna to uczyni¢ migdzy innymi poprzez zapewnienie
w miar¢ stalej siatki polaczen, zadowalajacej czestotliwosci kursowania autobuséw oraz atrakcyjnych cen
biletow.

Szacuje sie, ze w dniu powszednim komunikacja powiatowa bedzie obstugiwac $rednio 2500 pasazerow.
Kulminacja pasazeréw przypadnie pomiedzy godzinami 6:45 — 8:45 oraz 13:00 — 17:00. Szczyty
przewozowe charakteryzuje zréznicowane nasilenie kulminacji przewozow. W szczycie porannym
obserwowaé bedziemy gwaltowne zwigkszenie liczby pasazerow w godzinach 6:45 — 7:45
w stosunku do godz. 9:00 — 13:00 (wzrost moze by¢ az 4-5 krotny), przy czym maksymalna kulminacja
pasazerow przypadac¢ bedzie okoto godziny 7:20 (dojazd do szkoét na ,,pierwsza lekcje” oraz do zaktadow
pracy na godzing 8:00), natomiast szczyt popoludniowy bedzie charakteryzowac¢ si¢ nieco tagodniejszym
tempem wzrostu. Wypadnie on okoto godziny 14:45, co ma zwiazek z faktem, iz pomiedzy godzing 14:30
a 15:30 najwigksza grupa uczniow konczy zajecia lekcyjne. Maksymalna liczba pasazeréow podrdzujaca
pomiedzy godzinami 14:15 — 17:00, bedzie takze okoto 4 krotnie wigksza od liczby pasazerow
podrézujacych pomiedzy godzinami 9:00-13:00 isrednio az 10 krotnie wyzsza od liczby pasazerow
podrozujacych po godzinie 17:00. W godzinach miedzyszczytowych zustug przewozowych bedzie
szacunkowo korzysta¢ okoto 30-50 pasazerow w ciagu godziny. Natomiast w soboty kulminacja napetienia
przypada¢ bedzie na godziny 8:00 — 9:00 oraz 13:30 — 14:00. Glowng grupa pasazeréw korzystajacych
z komunikacji w soboty beda osoby dojezdzajace do zakladow pracy oraz placéwek handlowych. Lacznie
z ustug przewozowych w soboty korzysta¢ bedzie przecietnie 50-100 pasazerow. Natomiast w niedziele
i$wicta pasazerowie korzysta¢ beda z komunikacji sporadycznie. Szacuje si¢, iz wte dni zustug
przewozowych korzysta¢ bedzie przecietnie 30-50 pasazerow. Jezeli zatozy sie jej realizacj¢ bedzie ona
znaczaco nierentowna. Z uwagi na maty popyt i trwalg nierentowno$¢ przewozoéw komunikacja powiatowa
w soboty, niedziele i $wigta powinna by¢ zachowana, ale wykonywana w ograniczonym zakresie.

Nalezy zauwazy¢, iz ilo$¢ pasazerow bedzie takze rézna w zaleznosci od pory roku. Najbardziej
efektywnymi miesigcami pod wzgledem ilos$ci przewozonych pasazerow sa: marzec, kwiecien, wrzesien
i pazdziernik. Frekwencja w autobusach jest $Sci§le zwigzana z trwajacym rokiem szkolnym (duza liczba
przewozonych uczniow), okresem jesienno-zimowym (mieszkancy w mniejszym stopniu korzystaja
z rowerow, motorowerow itp.) oraz malg iloscia dni $wiagtecznych w tych miesiacach. Szacuje sie, iz w tym
okresie napelnienie taboru moze sigga¢ poziomu 58000 os6b. Najstabszym okresem dla komunikacji
publicznej jest okres letni (czerwiec, lipiec, sierpien). Letnie wakacje szkolne oraz wigzacy si¢ z nimi okres
wyjazdow urlopowych, a takze alternatywa dla komunikacji autobusowej, jaka stanowig w tym okresie
rowery i motorowery, powoduja znaczny spadek zapotrzebowania na komunikacj¢ publiczng. Szacunkowo
potrzeby przewozowe moga ksztaltowaé si¢ na poziomie okoto 10000 pasazeréw. W pozostatych
miesigcach roku potrzeby przewozowe begda ksztattowac si¢ na poziomie okoto 50000 osob.

Na prognoze popytu wptyw majg nastgpujace parametry bazowe:

[Iliczba i struktura mieszkancow;

[Ooferowana ilo$¢ kursow;

Owskaznik zmian cen podstawowego biletu jednorazowego do ceny 1 litra paliwa;
[Jwskaznik zmian cen podstawowego biletu okresowego do ceny 1 litra paliwa;
Owskaznik motoryzacji;

Uwskaznik bezrobocia;

[Jwysokos¢ przecietnych zarobkow.

Biorac powyzsze pod uwagg taczny popyt na ustugi komunikacji powiatowej oszacowano na poziomie
450 tysigcy pasazerow rocznie. Zalozono, iz prognozowana wielko$¢ popytu bedzie w nastgpnych latach
bedzie stata, a sytuacja demograficzna i wskaznik motoryzacji nie bedg mialy istotnego wptywu. Powyzsze
dane dotyczace liczby pasazeréw majg charakter szacunkowy izostaly oszacowane w oparciu
0 wystepujacy obecnie stan faktyczny. Dane te beda miaty odzwierciedlenie w rzeczywisto$ci w sytuacji,
gdy linie komunikacji powiatowej beda zapewnialy atrakcyjna alternatywe dla transportu indywidualnego.

Biorac pod uwagg postepujace starzenie si¢ spoleczenstwa i zwigzany z tym wzrost liczby zachorowan na
schorzenia narzadoéw ruchu, osoby starsze oraz niepetnosprawne beda w przysztosci stanowic istotng grupe
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pasazerow komunikacji zbiorowej. Jednakze wzrost ten nie bedzie w stanie pokry¢ ubytku wynikajgcego
z malejacej liczby dzieci i mtodziezy. Pomimo to nalezy podja¢ dzialania zmierzajace do zapewnienia
seniorom ustug przewozowych na jak najwyzszym poziomie. Analizy oparte si¢ na szacownych przez GUS
danych dotyczacych struktury wiekowej ludnosci w powiecie pszczynskim, ktore zostaty przedstawione na
ponizszym schemacie:

Rys. 13 Ludnos¢ w powiecie pszczynskim w przedziatach wiekowych — prognoza GUS

Wida¢ tutaj, ze nastgpi zdecydowany wzrost liczby ludnosci w przedziale wiekowym plus 45 lat.
Natomiast liczba ludnosci w wieku do 35 lat bedzie gwattownie malec.

Na wielko$¢ popytu na ustugi komunikacji zbiorowej niewielkie znaczenie bgdzie miat natomiast poziom
bezrobocia. Wynika to gltownie z faktu, iz komunikacja oparta jest gldéwnie na dowozie ucznidow do
placowek oswiatowych. Bioragc pod uwage duza liczbe ucznidw, zmiana liczby osdb bezrobotnych
korzystajacych z komunikacji publicznej nie wptynie zdecydowanie na zmiany popytu.

Istotnym elementem wplywajacym na zmiany popytu jest proporcja cen biletow jednorazowych
i okresowych w stosunku do cen paliwa. Wazne jest, aby wartosci tego wskaznika utrzymywane byty na
wlasciwym poziomie zapewniajagcym atrakcyjno$¢ komunikacji publicznej w stosunku do komunikacji
indywidualnej. Wielko$¢ zarobkow réwniez bedzie miata duzy wpltyw na mobilnos¢ mieszkancow powiatu.
Dynamika wzrostu cen paliwa, a co zatem idzie wydatki na mozliwos$¢ przemieszczania si¢ sa duzo wyzsze
i nieproporcjonalne do dynamiki wzrostu cen biletow, a takze wzrostu wynagrodzen, co jest czynnikiem
pozytywnie wyptywajacym na popyt w przewozach pasazerskich.

W celu przeciwdziatania planowanemu spadkowi popytu na ustugi komunikacji publicznej Powiat
Pszczynski powinien przyjac kierunek polityki aktywnej nastawionej na intensywne dziatania zmierzajace
do rozwoju transportu publicznego. Dobrze przygotowany i elastyczny rozktad jazdy, przejrzysta
i prawidlowo skalkulowana taryfa, wybrany rzetelny operator bedg $wiadczy¢ o wysokim poziomie
przygotowania merytorycznego i praktycznego Powiatu Pszczynskiego do pehienia roli organizatora, co
bedzie si¢ przektada¢ na efektywnos¢ komunikacji.

Sposrdéd dziatan, ktore w najwigkszym stopniu wplyng na wzrost popytu na ustugi przewozowe
organizowane przez Powiat Pszczynski, wymieni¢ nalezy:

Ozmiang tras wybranych linii, zmniejszenie liczby wariantow tras i uproszczenie oferty przewozowej;

[Jzintensyfikowanie obslugi obszaré6w generujacych najwigkszy popyt, zrealizowane kosztem redukcji
podazy na obszarach peryferyjnych, o niskim popycie na ustugi komunikacji powiatowej;

[odejscie od ustalania tras linii 1 rozkladow jazdy autonomicznie dla kazdej z linii na rzecz calej sieci
komunikacyjnej;

[Isynchronizacja rozktaddéw jazdy kilku linii obstugujacych wspolnie najwazniejsze ciagi komunikacyjne
powiatu;
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[Jwprowadzenie do obstugi komunikacyjnej wylacznie pojazdow spetniajagcych wymagania dotyczace
wieku, standardu i norm ekologicznych zatozonych przez powiat;

Opoprowadzenie tras linii komunikacyjnych przez obszary nie obslugiwane do tej pory przez
komunikacje zbiorowa;

[Jpoprowadzenie tras linii komunikacyjnych w poblizu najwickszych generatoréw ruchu pasazerskiego
(szkoly, obiekty uzytecznosci publicznej, placowki handlowe, targowiska i placowki kulturalno-oswiatowe).

7. Sie¢ komunikacyjna powiatu pszczynskiego
Oceniajac wszystkie uwarunkowania dotyczace gtownie:
[Ipotozenia geograficznego obszaru,
[gestosci zaludnienia,
[Jgospodarki, w tym rynku pracy i finanséw publicznych,
Cedukacji,
Cochrony zdrowia,
Okultury i sportu,

oraz uwzgledniajgc wczesniej analizowane aspekty dotyczace komunikacji publicznej i indywidualnej
ustalono w efekcie:

-sie¢ komunikacyjng - zaktualizowany uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego tj. Powiatu Pszczynskiego,

- linie komunikacyjne — potgczenia komunikacyjne na sieci drog publicznych skladajace si¢ na sie¢
komunikacyjna,

- przystanki komunikacyjne — miejsca przeznaczone do wsiadania lub wysiadania na danej linii
komunikacyjnej, bedace sktadowymi sieci komunikacyjne;.

Biorac pod uwage opisane wczesniej prognozy potrzeb przewozowych, sie¢ komunikacyjna
obejmujaca obszar powiatu pszczynskiego w ramach publicznego transportu zbiorowego obejmowac
bedzie 8 linii komunikacyjnych. Zapewni to optymalng obstuge pasazeréw na obszarze wszystkich gmin
objetych planem i umozliwi dojazd do najwazniejszych generatoréw ruchu.

Planowane linie komunikacyjne mozna podzieli¢ na:
- komunikacje lokalng nie wykraczajacg poza granice powiatu,

- komunikacje¢ ponadlokalng wykraczajaca poza granice powiatu pszczynskiego (Brzeszcze, Czechowice-
Dziedzice, Tychy, Zory), ale zachowujacg obshuge przystankéw tak, jak komunikacja lokalna pomiedzy
miejscowosciami i gminami powiatu pszczynskiego.

Nalezy podkresli¢, iz §wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacji
ponadlokalnej jest mozliwe na obszarze powiatow, ktore zawarly porozumienie, o ktérym mowa
w art. 7 ust. 1, pkt3lit. b ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, czyli w przypadku powiatu
pszczynskiego z:

- gming Czechowice-Dziedzice — Czechowice-Dziedzice,
- powiatem o$wiecimskim - Brzeszcze,
- miastem na prawach powiatu — Zorami,

- miastem na prawach powiatu — Tychami.
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Powiatowe przewozy uzyteczno$ci publicznej realizowane bgda na nastgpujacych liniach

komunikacyjnych:
Lp. Nr linii Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie Micjscowosé koricowa (do)
(od) (przez)
1. U410/ PSZCZYNA Poreba, Brzezce, Mizerdw, PNIOWEK

Studzionka, Pawlowice

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

[ Pszczyna, Sokola Centrum Przesiadkowe
U Pszczyna Plac Targowy

[ Pszczyna, Korfantego

UIPszczyna, Zorska Park

[ Pszczyna, Zorska Szkola

[ Pszczyna, Zorska Stara Wies

U Pszczyna, Stara Wies szkola

U Pszczyna, Staromiejska

L1Pszczyna, Szymanowskiego

[ Pszczyna, Wodzistawska Baza PKS

U Pszczyna, Wodzistawska / Stowicza
U1Poreba, POM

[1Poregba, Poczta

[Brzezce, Kolonia

U Brzezce, Wideki

L1 Mizerow, skrzyzowanie

UMizerow, PGR I

UKryry, Poczta

UKryry, Kosciot

[Studzionka, Tartak

UStudzionka, skrzyzowanie
UStudzionka, Czarne Doly skrzyzowanie
[IStudzionka, Powstancéw SI. Staw
[1Studzionka, Powstaricéw SI. Kapliczka
U Studzionka, Powstaricéw SI. OSP
[Studzionka, Kolonia

L1Pawtowice, Pszczynska

[l Pawlowice, Centrum Targ

L1 Pawlowice, Osiedle

U Pawlowice, skrzyzowanie

[ Pniowek, KWK
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Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie

Lp. Nr linii (od) (przez) Miejscowos¢ koncowa (do)
Radostowice, Kobielice, RUDZICZKA -
2. UR410/2 PSZCZYNA ostowice, Kobielice JORY*

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

[1Pszczyna, Sokota Centrum Przesiadkowe
U Pszczyna, Plac Targowy

U Pszczyna, Korfantego

[ Pszczyna, Zorska Park

U Pszczyna, Szymanowskiego
[1Pszczyna, Staromiejska

[ Pszczyna, Stara Wies szkota

U Pszczyna, Zorska Szkota

[ Pszczyna, Zorska Stara Wies

U Pszczyna, Rybnicka Cegielnia
U Radostowice, Sklep
[IKobielice, Medros

[ Kobielice, Kosciol

USuszec, Branica

[Suszec, Bisam

USuszec, Sw. Jana

[1Suszec, Kosciot

[1Suszec, Dolna I

[Suszec, Piaskowa Osiedle
USuszec 11

URudziczka, Sklep

URudziczka, Bar

[1Zory, Pszczynska Targowa*
[1Zory, Pszczynska Las*

[1Zory, Nowopszczynska Szkota*
[1Zory, Nowopszczyriska Wyzwolenia*
"1 Zory, Nowopszczynska Rondo*
[ Zory, Pszczynska Rondo*

"1 Zory, Centrum Przesiadkowe*

(*) — realizacja przewozow na odcinku Rudziczka — Zory uwarunkowana jest zawarciem porozumienia
z miastem na prawach powiatu — Zorami
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Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie

Lp. Nr linii (od) (przez) Miejscowos¢ koncowa (do)
3. UR4103 PNIOWEK v SUSZEC

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

L Pniowek, KWK

Ll Pawlowice, skrzyzowanie

L Pawlowice, Osiedle

U Pawlowice, Centrum Targ
L1 Pawlowice, Wiadukt
[1Pawtowice, Wyzwolenia Baza
L1 Pawlowice, Kozle

L Warszowice, Kolonia Borki II
[I1Mizerow, Kolonia Borki

U Mizerow Boisko

[IMizerow, PGR

LKryry, Poczta

UKryry, KosSciot

LIKryry, Kolonia

USuszec, skrzyzowanie
[Suszec, Bisam

U Suszec, Sw. Jana

[1Suszec, Kosciot

[Suszec, Dolna 1

[Suszec, Piaskowa Osiedle

LISuszec, Bisam
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Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie

Lp. Nr linii (od) (przez)

Miejscowos¢ koncowa (do)

4. U/2410/4 PSZCZYNA Goczatkowice-Zdrdj RUDOLTOWICE

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

L1 Pszczyna, Szymanowskiego

[ Pszczyna, Chopina Park

U Pszczyna, Katowicka Park

[ Pszczyna, Sokola Centrum Przesiadkowe
[ Pszczyna, Plac Targowy

[ Pszczyna, Korfantego

U Pszczyna, Sktodowskiej-Curie

U Goczatkowice-Zdroj, Grzebtowiec Il / Berberysowa
UGoczatkowice-Zdroj, Grzeblowiec I/ stacja transformatorowa
U Goczatkowice-Zdroj, Wodociggi

U Goczatkowice-Zdroj, Kapliczka

U Goczatkowice-Zdroj, skrzyzowanie

U Goczatkowice-Zdroj, Szkolna

1 Goczatkowice-Zdréj, Sw. Anny
UGoczatkowice-Zdroj, Szkolna Kosciot
UGoczatkowice-Zdroj, PKP

U Goczatkowice-Zdrdj, Urzqd Gminy

U Goczatkowice-Zdrdj, Rondo

U Goczatkowice-Zdroj, Brzozowa 1

U Goczatkowice-Zdroj, Brzozowa 11
UGoczatkowice-Zdroj, Brzozowa / Graniczna

U Rudoltowice, Wolnosci Petla
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Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie

Lp. Nr linii (od) (przez) Miejscowos¢ koncowa (do)
5. UR410/5 PSZCZYNA Goezatkowice-zarsj L rooicEs

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

[1Pszczyna, Szymanowskiego

[ Pszczyna, Chopina Park

U Pszczyna, Katowicka Park

[1Pszczyna, Sokota Centrum Przesiadkowe

U Pszczyna, Plac Targowy

U Pszczyna, Korfantego

[1Pszczyna, Sktodowskiej-Curie

U Goczatkowice-Zdroj, Grzebtowiec Il / Berberysowa
UGoczatkowice-Zdroj, Grzeblowiec 1/ stacja transformatorowa
U Goczatkowice-Zdrdj, Wodociggi

U Goczatkowice-Zdroj, Kapliczka

UGoczatkowice-Zdroj, skrzyzowanie

U Goczatkowice-Zdroj, Szkolna

U Goczatkowice-Zdrdj, Sw. Anny

UGoczatkowice-Zdroj, Szkolna Kosciot
UGoczatkowice-Zdroj, PKP

U Goczatkowice-Zdrdj, Urzgd Gminy

Ul Goczatkowice-Zdroj, Rondo

U Czechowice-Dziedzice, Szkolna / Asnyka*

U Czechowice-Dziedzice, Kolejowa / Smolna Kablownia*
[1Czechowice-Dziedzice, Dworzec*

Ul Czechowice-Dziedzice, Traugutta / ZSTiL*

[ Czechowice-Dziedzice, Weglowa / Kosciél Sw. Barbary*
LI Czechowice-Dziedzice, Weglowa Urzgd Skarbowy*

[1Czechowice-Dziedzice, Silesia*

(*) — realizacja przewozow na odcinku Goczatkowice-Zdroj — Czechowice-Dziedzice uwarunkowana jest
zawarciem porozumienia z gming Czechowice-Dziedzice
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Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie

Lp. Nr linii (od) (przez) Miejscowos¢ koncowa (do)
Cwiklice, Rudoltowice,
6. U/2410/6 PSZCZYNA Bodzow, Miedzna, Frydek, WOLA
Gilowice,

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

[1Pszczyna, Sokota Centrum Przesiadkowe
U Pszczyna, Katowicka Park

[ Pszczyna, Chopina Park

[ Pszczyna, Szymanowskiego
[1Pszczyna, Zorska Park

[ Pszczyna, Korfantego

U Pszczyna, Plac Targowy
[1Pszczyna, Sokota Centrum Przesiadkowe
[ Cwiklice, Kolonia

U Cwiklice, Kombatantéw

U Cwiklice, skrzyzowanie

U1 Cwiklice, 11 Listopada I

"I Cwiklice, 11 Listopada II

1 Cwiklice, Podlesie
UBodzow, Topolowa
UBodzow, Topolowa / Debowa
[IMiedzna Topolowa

U Rudoltowice, Rudawki Lesniczowka
[IMiedzna, Gospoda
[1Miedzna, Kosciol

UMiedzna, skrzyzowanie
UFrydek I/ Lesna

UFrydek 11 / Debowa
UFrydek, Wies

U Frydek, Boisko

[ Miedzna, Janygowiec
UFrydek, Kosciol

U Gilowice, skrzyzowanie
[1Wola, Osiedle

LI Wola, Szkota

U Wola, Dom Kultury

L1 Wola, skrzyzowanie

1d: 41024712-5BE3-432F-8469-5872C4FDADA4A. Projekt



Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie

Lp. Nr linii (od) (przez) Miejscowos¢ koncowa (do)
Cwiklice, Rudottowice, GORA -
dzow, Miedzna, Gora,
7. UR410/7 PSZCZYNA Bodzow, Miedina, Gora BRZESZCZE*

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

[1Pszczyna, Sokota Centrum Przesiadkowe
U Pszczyna, Katowicka Park

[ Pszczyna, Chopina Park

[ Pszczyna, Szymanowskiego
[1Pszczyna, Zorska Park

[ Pszczyna, Korfantego

U Pszczyna, Plac Targowy
[1Pszczyna, Sokota Centrum Przesiadkowe
[ Cwiklice, Kolonia

U Cwiklice, Kombatantéw

U Cwiklice, skrzyzowanie

U Rudoltowice, Rudawki Lesniczowka
" Cwiklice, 11 Listopada I

1 Cwiklice, 11 Listopada II
[1Cwiklice, Podlesie

UBodzow, Topolowa

[1Bodzow, Topolowa / Debowa
[LMiedzna Topolowa

[l Miedzna, skrzyzowanie

[1Miedzna, Kosciol

UMiedzna, Gospoda

[1Gora, Kolonia

[1Gora, Dluga / Kreta

[1Go6ra, Dluga / Kasztanowa

L1Gora, Pawilon

[ Brzeszcze, Burkowka*

[JBrzeszcze, Jawiszowice PKP*
[1Brzeszcze, Jawiszowice Osiedle*
[1Brzeszcze, Osiedle*

[IBrzeszcze, KWK*

(*) — realizacja przewozow na odcinku Goéra - Brzeszcze uwarunkowana jest zawarciem porozumienia
z powiatem o§wigcimskim
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Miejscowos¢ poczatkowa Miejscowosci posrednie

Lp. Nr linii (od) (przez) Miejscowos¢ koncowa (do)
8. U/R410/8 PSZCZYNA Piasck, Kobiér, Zwakéw I;glélf(l)‘l;/

Przebieg linii komunikacyjnej powinien obejmowac nastepujgce przystanki komunikacyjne:

[1Pszczyna, Korfantego

U Pszczyna, Plac Targowy

L1 Pszczyna, Sokola Centrum Przesiadkowe
U Pszczyna, Katowicka Park

[ Pszczyna, Katowicka Szkota

U Piasek 1

U Piasek, Szkota

[1Kobior, Promnicka

[1Kobior, Rodzinna

[1Kobior, Centrum

[|Kobior, PKP

LIKobior, Lesniczowka

"1 Zwakéw Bielska*

UTychy Skatka™

UTychy Dmowskiego*

UTychy Gen. Grota-Roweckiego*
UTychy Niepodleglosci*

U Tychy Urzqd Miasta*

[ Tychy Tecza*

U Tychy Szpital Wojewodzki*

(*) — realizacja przewozow na odcinku Kobior - Tychy uwarunkowana jest zawarciem porozumienia
z miastem na prawach powiatu - Tychami

Szczegdtowy przebieg wymienionych powyzej linii tworzacych sie¢ komunikacyjng zaprezentowany
zostal na schemacie sieci stanowigcym Rozdziat II niniejszego opracowania. Ksztalt sieci oraz przebieg
poszczegblnych linii zostat dobrany w taki sposob, aby zapewni¢ jak najszersza dostepnos¢ do transportu
publicznego mieszkancow wszystkich miejscowosci objetych siecig komunikacyjng. Kazda z linii stanowi
transport uzytecznos$ci publicznej i ma za zadanie zaspokojenie potrzeb spotecznych w zakresie dostgpnosci
do komunikacji publicznej mieszkancow objetych planem transportowym. Ksztalt sieci komunikacyjnej ma
takze na celu przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu miejscowosci objetych planem, poprzez
zapewnienie dostepu do transportu publicznego.

Liczba oraz rozlokowanie przystankoéw objetych siecia komunikacyjng powinny by¢ dostosowane do
gesto$ci  zaludnienia w danych miejscowo$ciach oraz potrzeb mieszkancow objetych przebiegiem
poszczegdlnych linii komunikacyjnych. Kazda z linii komunikacyjnych powinna obejmowaé¢ w rozktadach
jazdy wszystkie przystanki komunikacyjne zlokalizowane po trasie. W przypadku rozbudowy infrastruktury
przystankowej, tj. przy tworzeniu nowych lokalizacji znajdujacych si¢ w zasiegu sieci komunikacyjnej,
nalezy niezwlocznie uja¢ je w rozktadach jazdy poszczegolnych linii. Ze wzgledu na indywidualny przebieg
kazdej trasy, przewozy na kazdej z linii mogg by¢ wykonywane takze wedlug wariantéw pomijajacych
niektore przystanki lub odeinki linii. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na
ushugi przewozowe mozna jednak rozwazy¢ takze realizacje niektorych kurséw na odcinkach krétszym niz
cala trasa linii. Z uwagi na fakt, ze trasy linii majg funkcjonowal w obszarze miasta Pszczyna, nalezy
w rozktadach jazdy ujac takich ich przebieg, aby na obszarze miejskim zapewniaty jak najszerszy dostep do
wszystkich najwazniejszych generatoro6w ruchu, tj, szkol, szpitala iurzedéw. Ksztalt rozktadu jazdy,
czestotliwo$¢ kurséw oraz godziny kursowania powinny by¢ kazdorazowo ustalane w drodze konsultacji
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w oparciu o dotychczas uzyskiwane wyniki ekonomiczne z uwzglgdnieniem frekwencji i zapotrzebowania
na przewozy. Ponadto w celu ograniczenia nadmiernych kosztow catos¢ rozktadu jazdy powinna laczy¢ si¢
w odpowiednie zadania przewozowe dla wykorzystywanych pojazdéw tak, aby zapewni¢ maksymalne
wykorzystanie kazdego z autobusow $wiadczacych komunikacje powiatowa.

Nalezy pokresli¢, iz niezbgdne jest takze zapewnienie wlasciwej koordynacji komunikacji organizowanej
przez Powiat Pszczynski z komunikacjg organizowang przez Gming Pszczyna, Metropolie Gornoslasko-
Zaglebiowska, MZK Jastrzebie-Zdrdj oraz komunikacja organizowana na terenie obszaréw sasiadujacych
z powiatem pszczynskim. Przy wykorzystaniu skomunikowania na wspolnie obslugiwanych przystankach
mozliwie bedzie stworzenie komunikacji o duzo szerszym zasiggu obszarowym ipozwoli na unikanie
sytuacji dublowania si¢ potaczen.

Ze wzgledu na fakt, ze komunikacja powiatowa zaspokaja takze potrzeby komunikacyjne wewnatrz gmin
objetych siecig, nalezy dazy¢ do =zawarcia porozumien-umow pomigdzy samorzadami gminnymi
i samorzagdem powiatowym w zakresie wspotfinansowania powiatowego transportu publicznego przez
gminy objete planem transportowym komunikacji powiatowe;.
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8. Finansowanie uslug przewozowych i ich rentownosci

Prawidlowe finansowanie ustug przewozowych winno zmierza¢ do jak najkorzystniejszego dostosowania
podazy do realnego popytu, zwicksza¢ poziom zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz konkurencyjnosé
wzgledem przewozow indywidualnych, przy jak najbardziej racjonalnym poziomie wydatkow
dokonywanych z srodkow publicznych.

Podstawowym czynnikiem wplywajacym na poziom rentownosci jest wiasciwe ustalanie rozktadu jazdy.
Oczywiscie istniejg takie kursy, ktore sa trwale nierentowne (np. komunikacja do mniejszych miejscowosci
czy przysiotkow lub komunikacja w dni wolne od pracy), jednak, z uwagi na interes spoleczny nie mozna
dokonywac ich catkowitej likwidacji. Niestety finansowanie nierentownych polaczen nalezy do zadan
organizatora przewozow i obcigza jego budzet.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w art. 50 1 nast¢gpnych wskazala,
w jaki sposob nalezy finansowaé publiczny transport zbiorowy. I tak finansowanie publicznego transportu
zbiorowego realizowanego w ramach uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu Pszczynskiego polegac
bedzie w szczegdlnosci na:

1. pobieraniu  optat  (wptywy ze  sprzedazy  biletow iinnych  optat  dodatkowych)
w zwiazku z realizacja ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub

2. przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

- utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw oraz
tych ustanowionych na obszarze wlasciwo$ci danego organizatora, o ile zostaly ustanowione, lub

- poniesionych kosztow w zwigzku ze §wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, lub

3. udostgpnianiu operatorowi przez organizatora Srodkdw transportu na realizacje przewozow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

w ramach rekompensaty operatorowi przyshuguje roOwniez rozsadny zysk,
o ktorym mowa w zataczniku do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Zrédtami finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej beda w szczegdInosci:
- §rodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego, bedacej organizatorem,
- srodki z budzetu panstwa (rekompensata z tytulu stosowania ulg ustawowych).

Poza wskazanym otwartym katalogiem zrédetl finansowania publicznego transportu zbiorowego,
zrodtami takimi moga by¢ réwniez inne Srodki, takie jak: srodki pomocowe prorozwojowe pozyskane
z funduszéw oraz réznego rodzaju programdéw unijnych. Ustawa, cho¢ wprost nie reguluje tego
zagadnienia, umozliwia udzielanie dotacji celowych zbudzetu panstwa na wspieranie inwestycji
w infrastruktur¢ transportowg oraz w $rodki transportu wykorzystywane w publicznym transporcie
zbiorowym, przy czym dotacje takie stanowig pomoc publiczng w rozumieniu przepisoOw ustawy z dnia
30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu w sprawach dotyczacych pomocy publicznej. Przyktadem takiej
dotacji jest Program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS),
ktory przewiduje wsparcie w zakresie migdzy innymi:

- wspierania projektow zwickszajacych udziat przyjaznych §rodowisku srodkoéw transportu w przewozie oséb,

- przedsigwzig¢ inwestycyjnych z zakresu transportu zbiorowego przyczyniajacych si¢ do redukcji zattoczenia
motoryzacyjnego w obrebie wigkszosci miast,

- rozbudowy sieci szynowych (SKM, linii tramwajowych i trolejbusowych),

- zakupu 1 modernizacji taboru autobusowego i tramwajowego,

- budowy i rozbudowy stacji i weztow przesiadkowych,

- projektéw zwigzanych z konkurencyjnoscia przewozow kolejowych i polepszaniem ich jakosci,

- pomocy na wznawianie przewozow nowoczesnymi srodkami transportu szynowego na szlakach kolejowych,
gdzie zlikwidowano przed laty przewozy pasazerskie,

- projektow zwigkszajacych bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz usprawnien
w zarzadzaniu ruchem,
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- wyposazenia drég wurzadzenia zwickszajace bezpieczenstwo ruchu ispecjalne oznakowanie
przestrzegajace kierowcow przed grozacymi niebezpieczenstwami.

W praktyce jednak, biorac pod uwage aktualny stan finanséw publicznych oraz panujacy kryzys
finansowy, nalezy stwierdzi¢, ze wejScie w zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym postawito
jednostki samorzadu terytorialnego w bardzo trudnej sytuacji. Musza one bowiem, w ramach swego
dotychczasowego budzetu, zorganizowac transport.

Powiat Pszczynski podjat si¢ rozwigzania problemu zwigzanego z organizacja transportu na swoim
obszarze. W niniejszym opracowaniu zaktada si¢, ze Starosta Pszczynski bedzie organizowat docelowo
komunikacje na 8 liniach. By linie komunikacyjne obstugiwaly jak najwigkszy obszar gmin powiatu,
atym samym przyciagaly jak najwigksza liczbe pasazerow, zostaly one poprowadzone takze przez
miejsca, gdzie komercyjnie komunikacja nigdy nie funkcjonowala lub zostatla w ostatnim czasie
zlikwidowana przez podmioty prywatne. Dziatanie to jest celowe ibardzo wazne gdyz, jezeli
z przewozOw korzysta taka liczba pasazerow, ze zapewnia to operatorowi osiagni¢cie dodatkowego
wyniku finansowego, organizator nie musi w tym przypadku udziela¢ rekompensaty z budzetu powiatu.
Jako, ze linie te majg za zadanie obstuge znacznych obszarow gmin powiatu pszczynskiego, wyreczajac
tym samym ich wojtow od konieczno$ci organizowania odrgbnego transportu gminnego, do czego
zobowigzuje ich miedzy innymi ustawa o samorzadzie gminnym, pomiegdzy zainteresowanymi
jednostkami samorzadu powinny zosta¢ zawarte porozumienia, na mocy ktérych gminy te beda
partycypowaé w kosztach organizacji przewozoéw powiatowych lub nalezy przystapi¢ do tworzenia
zwiagzku powiatowo-gminnego, ktorego cztonkami bedzie powiat i zainteresowane gminy.

Najwigksze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wynika gtownie z potrzeb zwigzanych z edukacjg
tj. przemieszczaniem si¢ dzieci imlodziezy do szkot iuczelni. Podmioty nadzorujace jednostki
oswiatowe obligatoryjnie powinny koordynowa¢ miedzy soba czas rozpoczgcia i zakonczenia nauki we
wszystkich placowkach. Zréznicowany czas rozpoczecia i zakonczenia zaje¢ z jednej strony wprowadza
mozliwo$¢ dostosowania rozktadu jazdy do mozliwosci technicznych operatorow, z drugiej pozwala na
takie wypetnienie autobusow w ciggu doby, aby przychody pozwolity w maksymalnym stopniu pokry¢
koszty ustugi.

Zagrozeniem dla budzetu powiatu moze by¢ jedynie staty wzrost kosztow jej funkcjonowania (gtéwnie
ze wzgledu rosngce wymagania w zakresie wynagrodzen pracownikow niezbgdnych do realizacji
zaplanowanych ustug transportowych oraz niestabilno$¢ cen na rynku paliw). Jako, Ze nie mozna catego
wzrostu kosztéw przerzuca¢ na pasazeroOw, konieczne jest wydatkowanie $rodkéw publicznych na
rekompensate dla operatora. W celu zwigkszenia rentowno$ci przewozow pasazerskich organizator
winien na biezagco monitorowac frekwencje w autobusach i optymalizowaé trasy oraz rozktady jazdy.
Aby czyni¢ to skutecznie nalezy sukcesywnie, w niewielkich maksymalnie kilkumiesigcznych odstepach
czasowych, przeprowadza¢ badania i analizy popytu na ustugi przewozowe poprzez obserwacje napetnien
taboru lub badania ankietowe. Bardzo duze zagrozenie dla finansowania komunikacji z budzetu powiatu
powstato wraz z pojawitem si¢ §wiatowej pandemii koronawirusa COVID-19, ktéra w sposéb wyrazny
1 znaczacy zachwiata catg gospodarka Swiatowa oraz odcisngta znaczace pigtno w branzy transportowe;.

Wykonywanie powiatowych przewozow uzytecznosci publicznej w powiecie pszczynskim przez
operatora finansowane bedzie zprzychodéw ze sprzedazy biletow, doptaty budzetowej w formie
refundacji utraconych przychodow z tytutu honorowania ulg i uprawnien do przejazdéw bezptatnych oraz
rekompensaty ztytulu poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 53 w zwiazku z art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. ¢ ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym). Waznym elementem finasowania przewozow
stanowigcym pomoc finansowa w budowaniu transportu publicznego jest wsparcie z Funduszu rozwoju
przewozoéw autobusowych. Dofinansowywane ztego projektu przeznaczone jest na przywracanie
iutrzymanie lokalnych polaczen autobusowych. Dofinansowanie dotyczy linii komunikacyjnych
nie funkcjonujacych przez co najmniej 3 miesigce przed wejSciem w Zycie ustawy ina ktore umowa
o $wiadczenie ushug dotyczacych publicznego transportu zbiorowego zostata zawarta po dniu jej wejscia
w zycie. Fundusz rozwoju przewozoéw autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej
jest panstwowym funduszem celowym.

Majac na uwadze zaprezentowang we wczesniejszym rozdziale sie¢ komunikacjg szacuje si¢, ze w celu
prawidtowego zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz w celu zapewnienia dojazdu do wszystkich
najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze objetym planem, praca przewozowa powinna wynosié
nie mniej niz 1 mln wozokilometrow rocznie, optymalnie przy pelnym zaspokojeniu potrzeb
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przewozowych praca bedzie ksztattowac si¢ na poziomie powyzej 1,5 mln wozokilometréw. Szacunkowe
roczne przychody ze sprzedazy biletow wraz z doptata budzetowa do ulg ustawowych, przy takiej
wysokosci pracy przewozowej zagwarantuja wskaznik rentownosci na poziomie okoto 30-35%. Oznacza
to, ze przewozy powiatowe nie beda rentowne. Sytuacja ta z punktu widzenia ekonomicznego nie jest
korzystna dla organizatora. Nie mozna jednakze zapominaé, ze glownym zadaniem przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej jest prawidlowe zaspokajanie potrzeb ludnosci, a dopiero p6zniej
ewentualne przynoszenie zyskow. Wysokos$¢ rekompensaty przekazywanej operatorowi uzalezniona
bedzie gltownie od stosowanego cennika optat za bilety. Stosujac taryfe ze $rednig wartoscig biletu
jednorazowego na poziomie 4,00 zt i Srednig warto$cia biletu miesigcznego na poziomie 100,00 zi, nalezy
ztozy¢ rekompensat¢ na poziomie okolo 70 % wartosci catkowitych kosztow realizacji zatozonej
wielkos$ci pracy przewozowej dla transportu publicznego w obszarze objetym planem transportowym.
Przy czym jako prace przewozowag nalezy rozumie¢ zaplanowang do realizacji liczb¢ wozokilometrow na
poszczegblnych liniach.

Rekompensata powinna by¢ finansowana zardwno przez Powiat Pszczynski, jak rowniez przez gminy,
na obszarze ktorych komunikacja powiatowa jest organizowana (Pszczyna, Suszec, Pawlowice, Kobior,
Miedzna, Goczatkowice-Zdroj). W tym celu organizator powinien zawrze¢ porozumienia o udzielenie
pomocy finansowej na organizacje publicznego transportu zbiorowego. Proponuje si¢, aby komunikacja
powiatowa byta rozliczna globalnie, a kwota rekompensaty zostata podzielona na poszczegdlne gminy
proporcjonalnie do ilosci wozokilometrow wykonanych przez operatora na obszarze danej gminy. Inng
forma wspolpracy pomigdzy samorzadami w zakresie organizacji transportu ijego sprawiedliwego
finansowania jest utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego.

Oparcie rozliczen na przekazywaniu rekompensaty jest rozwigzaniem wynikajacym z obowiazujacych
przepisow i jednoczes$nie jest formg najbardziej korzystng zaréwno dla operatora, jak i organizatora.

W przypadku korzystania operatora niebedacego podmiotem wewne¢trznym nalezy zagwarantowac
wlasciwy poziom kosztu wozokilometra w calym okresie trwania zawartych umow poprzez mozliwosé
waloryzacji stawki wozokilometra. Waloryzacja powinna by¢ oparta o wskazniki wzrostu cen paliwa
(oleju napgdowego), wskaznik wzrostu cen (podawany przez GUS) oraz wskaznik wzrostu placy
minimalnej. Mozna ustali¢ wagowy wplyw w/w wskaznikéw na waloryzacje kosztu wozokilometra.
Waloryzacje mozna przeprowadza¢ okresowo np. kwartalnie, potrocznie lub rocznie. Z punktu widzenia
organizatora wskazane byloby przeprowadzanie waloryzacji w okresach poirocznych lub rocznych,
jednakze biorac pod uwage zachowanie stabilnosci finansowej operatoréw najbardziej rozsadnym
okresem jest przeprowadzanie waloryzacji co kwartal. Szacuje si¢, ze srednioroczny wzrost wielkosci
rekompensaty w wyniku waloryzacji moze wynie$¢ okoto 5-10 %.

W przypadku korzystania z operatora bedacego podmiotem wewnetrznym wysoko$¢ rekompensaty,
zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, bedzie uzalezniona od wysoko$ci kosztéw
generowanych w zwiazku z realizacjg ustug publicznych. Z uwagi na fakt, ze w przypadku pomiotu
wewngtrznego Organizator ma realny wptyw na nadzor i kontrole nad finansami tego podmiotu, mozna
W sposOb biezacy, staty i skuteczny mie¢ nadzor nad wielkoscig wydatkowanej z budzetu rekompensaty.
Majac na wuwadze mozliwos¢ realnego wplywu na wysoko$¢ rekompensaty rozwigzanie
z wykorzystaniem operatora bedacego podmiotem wewngetrznym jest najbardziej ekonomicznie
uzasadnione.
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9. Preferencje dotyczace wyboru $rodkow transportowych

Ogodlnie transport dzielimy na: drogowy, kolejowy, wodny 1 lotniczy. Wybierajac srodek transportu do
obshugi komunikacji publicznej nalezy wzia¢ pod uwage przede wszystkim:

- koszty funkcjonowania,
- czas przewozu,

- niezawodno$¢,

- dostepnos$¢ przestrzenna,
- bezpieczenstwo.

Ze wzgledu na uwarunkowania geograficzne oraz stan infrastruktury, przewozy pasazerow
w transporcie publicznym organizowane przez Powiat Pszczynski odbywaé beda si¢ tylko w ramach
autobusowego transportu drogowego. Przemawia za tym rozbudowana sie¢ drog, ktéora pozwala
przewoznikom-operatorom dotrze¢ w praktycznie kazde miejsce powiatu, co powoduje, ze ustugi
transportowe moga by¢ $§wiadczone i dostepne dla praktycznie wszystkich mieszkancow. Obecnie, dla
przestawionej w rozdziale 7 siatki komunikacyjnej atrakcyjna alternatywa dla autobusowych przewozow
powiatowych sa przewozy kolejowe, jednakze tylko dla wybranych obszarow powiatu.

OczywiScie dominacja transportu drogowego pociaga za soba takze negatywne zjawiska. Glownie sa
to:

- wzrost zanieczyszczenia srodowiska i poziomu hatasu,
- nadmierne obcigzenie sieci drogowe;j i jej dewastacja (a takze powstawanie korkéw w miastach regionu),
- wzrost poziomu zagrozenia zycia obywateli poprzez wzrost wypadkowosci.

Przy wyborze $rodkow transportu gléwnym celem winno by¢ ograniczenie powstawania w/w
negatywnych zjawisk. Przede wszystkim nalezy zwroci¢ uwage na normy zuzycia paliwa, poziom emisji
spalin (normy Euro) oraz poziom emitowanego hatasu.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego to rowniez okreslenie preferencji w zakresie
wyboru §rodkoéw transportowych. Zaktadajac realizacje komunikacji w planowanej sieci komunikacyjnej
przeanalizowano glownie takie aspekty jak: r6znego rodzaju uwarunkowania i usytuowanie gmin powiatu
pszczynskiego, stan sieci drog, potoki podréznych, wielkos¢ potrzeb przewozowych na poszczegolnych
liniach, mozliwo$¢ skomunikowania si¢ pasazerdéw w ramach komunikacji powiatowej oraz infrastrukture
transportowa, w tym infrastruktur¢ pozwalajgca na wykorzystanie pojazdéw zeroemisyjnych.

W celu zapewnienia wilasciwych standardow realizowanej komunikacji, w umowach z operatorem
nalezy kazdorazowo okresla¢ parametry taboru, jakimi maja by¢ wykonywane ustugi przewozowe,
z okresleniem szczegotow takich jak:

- rodzaj pojazdéw ze wzgledu na aspekt Srodowiskowy — preferowane powinny by¢ normy emisji spalin
nie mniej niz EURO VI lub autobusy zeroemisyjne po dostosowaniu infrastruktury pozwalajacej na
tadowanie lub tankowanie takich pojazdow;

- szerokos$¢ drzwi — jest to istotny czynnik majacy wplyw na czas wsiadania i wysiadania pasazeréw oraz
mozliwo$¢ obstugi 0séb niepetnosprawnych — preferowany powinien by¢ uktad drzwi 2-2-0 lub 1-2-0 przy
zachowaniu minimalnej szeroko$ci przejscia drzwi przednich na poziomie 700 mm i szerokosci przej$cia
w $wietle drzwi §rodkowych minimum 1200 mm,;

- siedzenia migkkie tapicerowane w standardzie mig¢dzymiastowym lub podmiejskim, kazdy z pojazdow
powinien posiada¢ dostep do co najmniej 4 miejsc bezposrednio z niskiej podtogi;

- dostosowanie do obstugi 0sdb niepelnosprawnych — preferowane powinny by¢ autobusy niskowejsciowe lub
niskopodtogowe — wymagana wysoko$¢ krawedzi drzwi wejsciowych na poziomie nie wyzszym niz
350 mm, w $rodkowych drzwiach kazdego zpojazdow powinna znajdowac si¢ rozkladana rgcznie lub
automatycznie rampa najazdowa o nosnosci minimalnej 300 kg, umozliwiajaca wjazd do autobusu woézka
inwalidzkiego lub wozka dziecigcego, rampa musi umozliwiac jej uzycie na przystankach bez podwyzszonej
platformy przystankowej (brak kraweznika),

- pojazdy powinny by¢ wyposazone w przyciski sygnalizacyjne z piktogramami i wypuklymi znakami
wypuktym w jezyku ,,Braille’a;
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Rys. 14 Oznakowanie elementow autobusow piktogramami i znakami w jezyku Braille a

- kazdy z pojazdow powinien w przestrzeni pasazerskiej posiada¢ wydzielone i oznakowane stanowisko do
przewozu os6éb na wozkach inwalidzkich - $cisle wg wymagan okreslonych w Regulaminie nr 107 EKG
ONZ (Dz.U. UE L 255229.9.2010, s.1), przy czym przestrzen na wozki inwalidzkie powinna by¢ na tyle
duza, aby umozliwi¢ obrét na wozku;

- pojemno$¢ autobusow powinna by¢ tak dobrana aby zapewni¢ bezpieczny przewo6z zakladanej ilosci
pasazerow — preferowany powinny by¢ pojazdy o liczbie miejsc siedzacych nie mnigjszej niz 20 wraz
z przestrzenia dla co najmniej 20 miejsc stojacych.

Rys. 15 Minimalne wymagania taboru — oznakowanie pojazdow

Majgc na uwadze szacunkowa ilo$¢ pasazerow oraz zréznicowane ksztaltowanie si¢ potrzeb
przewozowych w poszczegdlnych godzinach, dniach i miesigcach proponuje si¢ stosowanie taboru dwoch
kategorii, tj. midi (ok. 8-9 m dlugosci) i maxi (powyzej 10 m dlugosci). Jako obligatoryjne zaklada si¢
wprowadzenie taboru klasy maxi o pojemno$ci powyzej 40 miejsc siedzacych do obstugi szczytow
przewozowych na najbardziej obcigzonych liniach oraz taboru midi o pojemnosci co najmniej 20 miejsc
siedzacych do obstugi komunikacji na mniej obciazonych liniach oraz w godzinach miedzyszczytowych
i wieczornych na wszystkich liniach. Tabor midi powinien by¢ takze wykorzystywany do obstugi
komunikacji w soboty, niedziele i $wigta. Ilos¢ taboru powinna by¢ dostosowana do planowanej pracy
przewozowej i jej rozlozenia w ciggu dnia, tj. ilo$¢ taboru bgdzie zalezna od ilosci zaplanowanych zadan
przewozowych.

W wyniku przeprowadzonej analizy obecnie obslugiwanych zadan przewozowych szczegotowo
okreslono preferencje dotyczace srodkoéw transportowych do realizacji zalozonych zadan.

Dla planowanej sieci komunikacyjnej obejmujacej 8 linii komunikacyjnych wymagania taborowe
(tacznie z rezerwg taborowa) to minimum 16 autobusow, w tym:
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[18 pojazdow taboru podstawowego klasy maxi spetniajacych co najmniej normy spalin Euro VI (lub
zeroemisyjne) posiadajacych liczbe miejsc siedzacych co najmniej 40;

[18 pojazdow taboru podstawowego klasy midi spetniajgcych normy spalin Euro VI (lub zeroemisyjne)
posiadajacych liczbe miejsc siedzacych co najmniej 20.

Wszystkie w/w  pojazdy powinny by¢ homologowane  w rozumieniu  art. 68 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r. poz. 1137) jako
autobusy miedzymiastowe (kategoria homologacyjna M2 i M3) niskowejsciowe klasy II.

Dopuszcza si¢ takze zastosowanie autobusow niskowejsciowych lub niskopodtogowych klasy I.
Waznym wymaganiem w stosunku do taboru powinno by¢ ograniczenie w zakresie wieku taboru
realizujacego przewozy na rzecz Powiatu Pszczynskiego, tzn. pojazdy nie moga by¢ starsze niz 6 lat.

Dodatkowo pojazdy powinny spetnia¢ nastepujace kryteria:
- klimatyzacja catopojazdowa we wszystkich autobusach;

- system elektronicznych tablic kierunkowych (przednia o szerokos$ci calej szyby czotowej oraz boczna
zapewniajagce wyswietlanie numeru linii i kierunku oraz tablica tylna zapewniajaca wyswietlanie numeru
linii), preferowane bedzie zastosowanie tablic informacyjnych wewnetrznych;

- system monitoringu pojazdéw GPS z dostepem poprzez panel dyspozytorski do lokalizacji pojazdow
W czasie rzeczywistym;

- acznos¢ dyspozytora z kierowcami realizujagcymi komunikacje (telefon komoérkowy, radiotelefon, radio
CB).

Nalezy podkresli¢, ze w/w zaproponowany standard taboru, ktorymi ma by¢ wykonywany transport
publiczny na rzecz Powiatu Pszczynskiego, to baza taborowa o wysokim standardzie. Pojazdy spetniajgce
powyzsze wymagania zapewnig sprawng realizacje zakladanych potrzeb przewozowych przy
jednoczesnym zapewnieniu wysokiego komfortu podrézowania. Ponadto zastosowanie wysokich norm
emisji spalin przyczyni si¢ do ograniczenia negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne.

Zaplanowac¢ nalezy rowniez sukcesywnie wprowadzanie i wyposazenie autobusow w dodatkowe
elementy poprawiajace komfort przejazdu pasazeréw np. dzwigkowy system informacyjny lub biletomaty
wewnatrzpojazdowe.

Waznym zadaniem szczegdlnie dla zarzadcdw infrastruktury miejskiej oraz powiatowej bedzie budowa
stacji tadowania pojazdoéw elektrycznych oraz dostosowanie obecnie wykorzystywanej sieci
energetycznej do tadowania pojazdow elektrycznych ze szczegdélnym uwzglgdnieniem autobusow
i tadowarek duzej mocy. Bez tego dzialania wykorzystanie autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji
publicznej jest na dzien dzisiejszy trudne lub wrgcz niemozliwe.
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10. Zasady organizacji rynku przewozéw

Ogolne zasady organizacji rynku przewozow okresla ustawa o publicznym transporcie zbiorowym.
Zgodnie zart. 19 wybdr operatora $wiadczacego ustugi przewozowe na obszarze wilasciwosci danego
organizatora moze nastgpi¢ w trybie:

a.ustawy Prawo zamowien publicznych,
b.ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

c.bezposredniego zawarcia umowy o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
po spelieniu wymogoéw okre§lonych w art. 22 ustawy.

Samorzad powiatu moze wybra¢ rowniez alternatywng drogg¢ poprzez powotanie wiasnej jednostki
organizacyjnej zajmujacej si¢ transportem zbiorowym. W tym wypadku moze skorzysta¢ np. z srodkoéw
programow operacyjnych lub innych funduszy na zakup autobuséw speiiajacych zaostrzone kryteria
ochrony srodowiska.

Biorac pod uwage powyzsze zalozenia rynek przewozowy mozna uksztattowac poprzez wykreowanie
przez jednostke samorzadu witasnej jednostki organizacyjnej i stworzenie monopolu na wykonywanie ushug
przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej lub wybdr operatora w trybie ustawy Prawo
zamowien publicznych i dopuszczenie konkurencji w postaci prywatnych przewoznikow. Monopol, jako
forma organizacji przewozow na rynku, ktora wyklucza wystgpowanie na rynku zjawiska konkurencji, musi
dawac¢ gwarancje, ze pojedyncza firma bedzie w stanie zaspokoi¢ potrzeby przewozowe na danym obszarze
W sposob bardziej efektywny niz dwie lub wigcej firm. Monopol moze jednak prowadzi¢ do powstania
potencjalnego konfliktu pomigdzy efektywno$cia ekonomiczng, a zasada konkurencji, gdyz wigksza liczba
firm przewozowych na rynku to wigksza konkurencja cenowa. OczywiScie nawet utworzenie wilasnej
jednostki nie daje gwarancji, ze przewozow na liniach komunikacyjnych uzytecznosci publicznej
nie zacznie komercyjnie wykonywa¢ prywatny przewoznik. Jest to mozliwe, gdyz zgodnie z art. 20 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, operatorowi nie mozna przyzna¢ prawa wytacznego, o ktérym mowa
w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

Rynek moze by¢ takze organizowany irozwijany poprzez wprowadzenie zasady konkurencyjnosci
przewoznikow. Wiadze jednostki samorzadu moga podja¢ decyzje o otwarciu rynku komunikacji na danym
obszarze. Nalezy podkresli¢, iz stosunkowo niewielkie zaangazowanie sektora prywatnego w transport
zbiorowy stanowi duzg barier¢ w rozwoju stosunkéw konkurencyjnych. Dodatkowo przewoznicy prywatni
sg zainteresowani wykonywaniem ustug przewozowych wylgcznie na liniach komunikacyjnych, ktore
zapewniaja rentowno$¢ izysk, co jest niekorzystne ze wzgledéw spolecznych. Prywatni przewoznicy
wlaczeni lub dopuszczeni do systemu komunikacji powoduja destabilizacje systemu komunikacji
powodujac obnizenie efektywnosci. Wykonywanie przewozéw tylko na liniach rentownych przyczynia si¢
do zwickszenia kosztéw realizacji zadan zwigzanych z transportem publicznym ponoszonych przez
samorzady, ktérym pozostaja do obstugi linie nierentowne.

Podstawowym 1 najlepszym rozwigzaniem dotyczacym organizacji komunikacji zbiorowej na terenie
Powiatu Pszczynskiego bedzie sytuacja, kiedy operatorem zostanie jeden podmiot zewnetrzny (firma
transportowa) lub konsorcjum podmiotéw wylonione w drodze ustawy Prawo zamowien publicznych,
bedacy wykonawcag przewozow, atakze realizujacy na podstawie zawartej umowy cze$¢ obowigzkow
organizatora, w szczegolnosci w zakresie organizacji systemu informacji dla pasazerow. W celu
zapewnienia stabilizacji rynku prywatnych przewoznikdéw nalezy rozwazy¢ powierzenie przewozow kilku
operatorom lub grupie stanowigcej konsorcjum. W przypadku wylonienia konsorcjum rozliczenie bgdzie
odbywato si¢ tak, jak przypadku jednego operatora. Operator, czyli przedsigbiorca wytoniony w drodze
przetargu uzyskuje przychody za $wiadczone ustugi bezposrednio od pasazerow na podstawie
obowigzujacej taryfy oplat uchwalonej przez samorzad powiatowy. Uzyskuje takze dochody wynikajace
z refundacji stosowanych ulg ustawowych oraz dodatkowo rekompensate, gdy przychody ze sprzedazy
biletow nie s w stanie zapewni¢ pokrycia kosztow dziatalnosci. Sytuacja dotyczaca wyptaty rekompensaty
bedzie miata miejsce wtedy, gdy ceny za ustugi przewozowe beda ustalane na stosunkowo niskim poziomie,
jako rezultat polityki spotecznej i transportowej. W celu ograniczenia wysokosci wydatkow dokonywanych
z budzetu jednostki samorzadowej nalezy racjonalnie stosowaé pozaustawowe uprawnienia do przejazdow
ulgowych i bezptatnych, gdyz w znacznym stopniu obnizaja one dochodowos$¢ $wiadczonych ustug.
Ponadto w ramach budzetu przeznaczonego na realizacje¢ transportu publicznego nalezy uwzgledni¢ wyplate
rozsadnego zysku dla operatoréw. Jednak wiasciwe rozporzadzenie w regulujace sposob obliczania kwoty
rozsadnego zysku nie zostato jeszcze przez Ministra Finanséw wydane. Podkresli¢ nalezy, iz powotanie do
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zycia wlasnej jednostki transportowej, dzialajacej w formie zaktadu budzetowego jest obecnie ze wzgledu
na koszty nierealne i ekonomicznie nieuzasadnione. Wtadze Powiatu Pszczynskiego moga takze rozwazy¢
ewentualno$¢ nawigzania wspolpracy z sasiednimi samorzadami np. Beskidzkim Zwigzkiem Powiatowo-
Gminnym bedacym wilascicielem podmiotu wewnetrznego, ktéry m.in. na obszarze powiatu bielskiego
zajmuje si¢ wykonywaniem dziatalno$ci w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Nalezy pamigtac,
ze posiadanie przez samorzad samodzielnie lub wspoélnie z inng jednostkg samorzadu terytorialnego 100 %
udziatow w spotce transportowej czyni tg spotke podmiotem wewnegtrznym (art. 2 lit. j Rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug
publicznych w zakresie kolejowego idrogowego transportu pasazerskiego), ktory moze realizowac
kompleksowo powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej. Z podmiotem takim mozna zawrze¢ umowe na
swiadczenie ustug przewozowych w sposob bezposredni (zgodnie z art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym).

Podkresli¢ nalezy, iz ze wzglgdu na zakres oraz wielko$¢ pracy przewozowej, jaka zostanie powierzona
operatorowi, kazda umowa na $wiadczenie ustug przewozowych powinna by¢ zawarta na dtuzszy okres
czasu (co najmniej 5 lat). Jest to minimalny okres, jaki zagwarantuje wylonionemu w drodze przetargu
operatorowi splat¢ kapitalu zainwestowanego w realizacje przewozow (splata leasingu, amortyzacja
zakupionego taboru, przygotowanie iwyposazenie autobuséw, przygotowanie zaplecza technicznego,
pozyskanie odpowiednich pracownikow).

1d: 41024712-5BE3-432F-8469-5872C4FDADA4A. Projekt



11. Standardy ustug przewozowych

Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznos$ci publicznej begda realizowane jako
powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora.
Przewozy te beda nakierowane w szczegdlnosci na biezace 1inieprzerwane zaspokajanie potrzeb
przewozowych spotecznosci na obszarze powiatu pszczynskiego.

Organizowanie iplanowanie tego transportu obejmuje rowniez wymog okreslenia standardéw jego
realizacji. W szczegdlnosci nalezy wzia¢ pod uwagg nastepujace wymogi w zakresie:

- ochrony Srodowiska naturalnego — post¢pujaca degradacja $rodowiska naturalnego powodowana jest
z jednej strony intensywnym ruchem samochodow, powodujgcym wysoka emisj¢ spalin, hatasu oraz inne
ucigzliwosci, takie jak zatloczenie arterii komunikacyjnych, z drugiej za§ eksploatowaniem przez podmioty
prowadzace dziatalno§¢ zzakresu komunikacji publicznej starych, niespetniajgcych wspotczesnych
wymogow z zakresu ochrony srodowiska §rodkow transportu. Aktualnie wszystkie nowo produkowane
autobusy iich jednostki napgdowe muszg spetia¢ europejskie wymogi odnosnie emisji spalin kategorii
EURO 6 lub kategorii autobuséw zeroemisyjnych. Natomiast pojazdy realizujace przewdz publiczny, ktore
zostaty dopuszczone do ruchu przed wdrozeniem powyzszych norm zuzywajg nie tylko duze ilosci paliwa,
ale dodatkowo powoduja emitowanie do srodowiska naturalnego szkodliwych zwigzkow, takich jak: tlenek
wegla, tlenki azotu i siarki oraz metanowych zwigzkdéw organicznych, przede wszystkim zwigzku olowiu.
W celu poprawy stanu $rodowiska naturalnego powiatu pszczynskiego nalezy wykorzysta¢ mozliwosci
pozyskania §rodkéw zewngtrznych na zakup autobusow wodorowych, elektrycznych lub hybrydowych.
Niestety ze wzgledu na brak przystosowania infrastruktury miejskiej i gminnej do obstugi tadowarek
elektrycznych duzej mocy ize wzgledu na brak stacji tankowania wodoru w obszarze powiatu
pszczynskiego, inwestycje w tabor zeroemisyjny nalezy bezwzglednie polaczy¢ z pozyskaniem srodkow na
budowe infrastruktury ladowania itankowania, wtym na przebudowe¢ sieci elektroenergetycznej na
nowoczesng spelniajagca wymagania mocowe przylaczy elektrycznych. Nalezy takze zapewni¢ miejsca
postojowe oraz przylacza do stacji szybkiego tadowania w obszarze centrum przesiadkowego przy ulicy
Sokota w Pszczynie oraz co najmniej po jednej stacji szybkiego tadowania autobusow w obstugiwanych
gminach. W przypadku korzystania z autobuséw uzywanych norma spalin pojazdow powinna wynosi¢ co
najmniej EURO 6. Realizacja komunikacji taborem spelniajacym powyzsze wymagania zapewni wysoki
standard transportu publicznego na obszarze powiatu, ajednoczes$nie ograniczy negatywny wplyw na
srodowisko naturalne.

- dostepu os6b niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego - okreslenie standardu ustug przewozowych wiaze si¢ $cisle z zasada
powszechnego dostepu obywateli do korzystania ze $rodkow transportowych w transporcie publicznym.
Zasada ta w szczegdlnosci powinna uwzglednia¢ takie organizowanie transportu oraz infrastruktury
transportowej, aby w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom niepelnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej, samodzielny (lub za pomoca opiekuna), nieutrudniony dostgp do
infrastruktury (dworce, kasy, przystanki, tabor itp.), oraz mozliwo$¢ przemieszczania si¢ srodkami transportu
publicznego. Dazac do jak najlepszego dostosowania taboru do potrzeb oséb niepelnosprawnych organizator
transportu winien ktas¢ nacisk na to, by tabor operatora spetnial co najmniej ponizsze zatozenia:

- szeroko$¢ drzwi — jest to istotny czynnik majacy wptyw na mozliwo$¢ obstugi osob niepelnosprawnych —
preferowany powinien by¢ uktad drzwi 2-2-0 lub 1-2-0 przy zachowaniu minimalnej szerokos$ci przej$cia
drzwi przednich na poziomie 700 mm i szerokosci przejScia w swietle drzwi $rodkowych minimum
1200 mm;

- preferowane powinny by¢ autobusy niskowejsciowe (co najmniej 70% niskiej powierzchni) Ilub
niskopodlogowe (100% niskiej powierzchni), wymagana wysoko$¢ krawedzi drzwi wejSciowych na
poziomie nie wyzszym niz 350 mm,

- w $rodkowych drzwiach kazdego z pojazdow powinna znajdowac si¢ rozkladana recznie lub automatycznie
rampa najazdowa o no$nosci minimalnej 300 kg, umozliwiajgca wjazd do autobusu wozka inwalidzkiego lub
wozka dzieciecego, rampa musi umozliwia¢ jej uzycie na przystankach bez podwyzszonej platformy
przystankowej (brak kraweznika),

1d: 41024712-5BE3-432F-8469-5872C4FDADA4A. Projekt



Rys. 16 Rampa do obstugi osob niepetnosprawnych w autobusie komunikacji powiatowej

- pojazdy powinny by¢ wyposazone w pod§wietlane przyciski sygnalizacyjne z piktogramami i wypuktymi
znakami wypuktym w jezyku ,,Braille’a;

- kazdy z pojazdow powinien w przestrzeni pasazerskiej posiada¢ wydzielone i oznakowane stanowisko do
przewozu os6b na wozkach inwalidzkich, przy czym przestrzen na wozki inwalidzkie powinna by¢ na tyle
duza, aby umozliwi¢ obrét na wozku;

Rys. 17 Wydzielona przestrzen do obstugi osob niepetnosprawnych w autobusie j komunikacji
powiatowej

Ponadto organizator transportu winien dgzy¢, by projektowane stanowiska odjazdowe i przyjazdowe na
dworcach autobusowych oraz cata infrastruktura towarzyszaca zostaly przystosowane do obstugi osob
niepetnosprawnych oraz 0sob z ograniczong zdolno$cig ruchowa.

[Jdostep podréznych do infrastruktury przewozowej — wszystkie przystanki komunikacyjne
i towarzyszaca infrastruktura przystankowa, jako miejsca przeznaczone do wsiadania i wysiadania
pasazerow na danej linii komunikacyjnej, powinny spetnia¢ przynajmniej minimalne wymagania
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ustawowe. Wazne jest rowniez, aby posiadaty odpowiedni standard pozwalajagcy na powszechny
i bezpieczny dostep do przystanku. Zadaniem organizatora winno by¢ monitorowanie standardu w/w
infrastruktury oraz kierowanie ewentualnych uwag do wlasciwych zarzadcow przystankow.

1d: 41024712-5BE3-432F-8469-5872C4FDADA4A. Projekt



12. System informacji dla pasazeréw

Bardzo waznym elementem planu transportowego dla powiatu pszczynskiego jest okreslenie zatozen
zintegrowanego systemu informacji dla pasazera. Zanim pasazer skorzysta z ustugi komunikacji publicznej,
powinien mie¢ mozliwo$¢ dostepu ipozyskania niezbednych informacji o ukladzie iprzebiegu linii,
obowiazujacych taryfach biletowych oraz czasie przejazdu. Miejscem, gdzie moze dokonaé powyzszych
czynno$ci powinien by¢ tzw. zintegrowany wezet przesiadkowy. Winien on by¢ wyposazony w niezbedna
dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci:

- oznakowane przystanki komunikacyjne,

- punkty sprzedazy biletow,

- punkty informacji pasazerskiej

- system dynamicznej informacji o odjazdach autobusow,
- miejsca postojowe dla autobusow.

W celu spelnienia powyzszych wymagan nalezy podja¢ dzialania, aby zorganizowaé¢ dogodnie
zlokalizowany punkt informacyjny i punkt obstugi pasazeréw.

Punkt Obstugi Pasazera to miejsce, gdzie bedzie mozna mi¢dzy innymi:

[pozyskac¢ informacje dotyczgce funkcjonowania zbiorowego transportu publicznego, w tym zapoznac
si¢ z obowigzujacymi przepisami porzadkowymi (regulaminem przewozow),

[Jzapozna¢ si¢ z mozliwo$ciami dotarcia do celu podrozy,
[Jzapozna¢ si¢ z obowigzujacymi taryfami biletowymi,
Ozakupic bilet bez wzgledu na jego rodzaj,

[Nuzyska¢ informacje o wszelkich zmianach dokonywanych w rozktadach jazdy.
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Rys. 18 Elektroniczny punkt informacyjny — model zewnetrzny

Punkt Obstugi Pasazera powinien by¢ zlokalizowany w dogodnym dla pasazeréw miejscu, najlepszym
rozwigzaniem jest utrzymanie go w centrum przesiadkowym w Pszczynie przy ul. Sokota. Za takim
rozwigzaniem przemawia fakt, iz miasto Pszczyna jest dla powiatu pszczynskiego gtownym centrum
przesiadkowym. Dodatkowo proponuje si¢ utworzenie lokalnych punktéw obstugi pasazerow w centrum
przesiadkowym w Pawlowicach oraz np. w urzgdach wszystkich gmin powiatu pszczynskiego. Punkty te
powinny oferowac sprzedaz biletow oraz poszerzony zakres informacji komunikacyjnej. Realizacja jest
mozliwa np. poprzez odpowiedzenie porozumienia z samorzadami lub umowy agencyjne z placoéwkami
handlowymi.

Rys. 19 Punkt obstugi pasazerow pszczynskiej komunikacji powiatowej

Aby zapewni¢ pasazerom kompleksowa obstuge idostep do ustug komunikacyjnych na wysokim
poziomie niezbedna bytaby koordynacja potaczen réznych rodzajow srodkow transportu niezaleznie od
tego, kto jest organizatorem przewozow. Obecnie koordynacja taka praktycznie nie istnieje, gdyz
wszyscy organizatorzy publicznego transportu autobusowego (Powiat Pszczynski, Miasto Pszczyna,
GZM i prywatni przewoznicy) dzialajacy na terenie powiatu, o ktérych mowa w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym, nie prowadza takich dziatan, co niewatpliwie utrudnia podréz pasazerom
zmuszonym do dokonywania przesiadek. Pewnym usprawiedliwieniem jest tutaj fakt, iz organizatorzy ci
obsluguja rézne czgsci powiatu, co powoduje, ze koordynacja taka byta by bardzo trudna do realizacji.
Skoordynowanie kursow lub rozktadéow jazdy mozliwe jest praktycznie wylacznie w centrum
przesiadkowym w Pszczynie, gdzie zaczyna si¢ ikonczy wigkszo$¢ kursow komunikacji publicznej
funkcjonujacej w powiecie. Dodatkowo przez obszar powiatu prowadzone sg przewozy kolejowe. Do
utatwienia w koordynacji z przewozami kolejowymi przyczynia si¢ fakt bezposredniego potozenia
dworca kolejowego w Pszczynie w przy centrum przesiadkowym, co w praktyce uniemozliwia pasazerom
komunikacji powiatowej sprawng zmian¢ S$rodka transportu. Organizator komunikacji powiatowej
powinien dazy¢ do koordynacji powiatowych przewozoéw autobusowych z kolejowymi poprzez uktad
sieci komunikacyjnej zapewniajacy dojazd w poblize stacji kolejowych na obstugiwanym terenie oraz
ewentualne dostosowanie godzin przejazdu poszczegdlnych kursow autobusowych do skoordynowania
z rozktadem jazdy przewozow kolejowych.

Koordynowanie rozkladow jazdy przewozoéw miejskich z powiatowymi jest do$¢ skomplikowane,
poniewaz pasazerowie, ktérzy maja dostgp wylacznie do komunikacji miejskiej lub wylacznie do
komunikacji powiatowe] sa zmuszeni w pierwszej kolejnosci do dotarcia do centrum przesiadkowego
i dokonania zmiany $rodka transportu na ten obstugiwany przez pozostatych operatoréow, gdyz bez tego
nie wyjada poza obszar wybranego organizatora. Ponadto ze wzgledu na system dofinansowania ulg
ustawowych w komunikacji powiatowej potgczenie lub integracja komunikacji powiatowej i miejskiej
jest obecnie trudna do zrealizowania.

Biorac pod uwagg ogrom probleméw mozna stwierdzi€, ze przed organizatorami transportu stoja duze
wyzwania. Niewatpliwie nalezy jednak w przysztosci podja¢ dziatania, ktére pozwola, na choc
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zadowalajgce zintegrowanie przewozow wykonywanych na obszarze powiatu oraz na zintegrowanie taryf
r6znych organizatoréw. Dzialania te sprawig, ze komunikacja publiczna stanie si¢ dla pasazera bardziej
przyjazna.

Jak juz wspomniano powyzej pasazerowi nalezy zapewni¢ dostep do aktualniej
i rzetelnej informacji niezaleznie od miejsca skad planuje i1 rozpoczyna podr6z. Duzg role odgrywa tutaj
sam przystanek autobusowy, ktory moze funkcjonowaé jako stupek przystankowy lub wiata. Na takim
przystanku powinien znajdowaé si¢ aktualny rozktad jazdy, ktory bedzie zawieral podstawowe
informacje dotyczace mozliwosci przemieszczania si¢ na danej linii. Za stan i aktualizacje rozktadu jazdy
odpowiada  organizator  publicznego  transportu  zbiorowego. Zuwagi na  fakt, iz
w powiecie pszczynskim wystepuje kilku organizatorow transportu zbiorowego, wladze powiatu powinny
dazy¢ do wypracowania wspolnego systemu informacji przystankowej dla pasazeréw. Rozklady jazdy
zamieszczone na przystankach komunikacyjnych zawiera¢ musza wszystkie niezbedne informacje
przewidziane w ustawie Prawo przewozowe (tekst jednolity: Dz.U. z2000r. nr 50, poz. 601 ze
zmianami) oraz rozporzadzeniu w sprawie rozkltadow jazdy (Dz.U. z2012r. poz.451). Wszystkie
niezbedne informacje dotyczace komunikacji publicznej nalezy takze udostgpni¢ przy uzyciu
nowoczesnych technologii, glownie droga internetowa. Proponuje si¢ dalsze utrzymanie i udoskonalanie
informacji dotyczacej komunikacji publicznej organizowanej przez Powiat Pszczynski wyswietlanych na
stronie internetowej www.komunikacja.powiat.pszczyna.pl oraz na stronie operatora. Dodatkowo, nalezy
nadal utrzymywac irozwija¢ istniejacy system interaktywnego, internetowego rozktadu jazdy, w tym
wersji na telefony komorkowe.

Rys.20 Aplikacja mobilna rozkladu jazdy pszczynskiej komunikacji powiatowej

Nalezy dodatkowo podja¢ prace na stworzeniem internetowego organizera podrézy, ktéry poda
pasazerowi potencjalng trase do celu podrézy, liczbe koniecznych przesiadek oraz szacowany czas
trwania (niezbedna tutaj jest baza rozktadow jazdy wszystkich przewoznikéw komunikacji publicznej
obstugujacych obszar powiatu pszczynskiego, tacznie z przewoznikami kolejowymi) lub integracja
w dostawcami internetowych systemow dynamicznej informacji pasazerskiej i map wykorzystywanych
W nawigacji i transporcie publicznym.

Informacja pasazerska jest jednym z wazniejszych elementow wspodtczesnego transportu zbiorowego.
Tworzy sie ja po to, by zmniejsza¢ zaangazowanie pasazerow w poszukiwanie informacji, oszczedzac¢ ich
czas i zwicksza¢ wygode.

Wizualizacja informacji dla pasazera powinna by¢ wizytdowka organizatora i operatora i powinna
przyciagac¢ zar6wno swojg szatg graficzna, jak i jasng i fatwo zrozumialg trescia.

Stworzenie zintegrowanego systemu informacji dla pasazera, obejmujacego sie¢ transportu zbiorowego
w catym powiecie, powinno sta¢ si¢ jednym z gtdéwnych dziatan organizatora transportu.
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System ten powinien przede wszystkim obejmowaé centrum przesiadkowe w Pszczynie

(administrowane przez powiat). System ten winien wykorzystywac do przekazywania informacji zarowno
obraz i dzwigk.

Glowne elementy takiego systemu to:

[Izbiorcze tablice odjazdow i przyjazdow,

[tablice informacyjne na stanowiskach odjazdow,
Omonitory z informacja zbiorcza,

[Ukomunikaty gltosowe na stanowiskach przystankowych,

Lzegary.

Rys.21 Przystankowa tablica rozktadu jazdy pszczynskiej komunikacji powiatowej
prezentujgca w czasie rzeczywistym informacje o liniach i godzinach odjazdu autobusow

Nalezatoby takze wypracowaé jednolity system informacji stosowanych na przystankach
autobusowych przez wszystkich przewoznikéw. Dla komunikacji powiatowej i regionalnej proponuje si¢
wprowadzenie jednolitego przyktadowego wzoru tabliczki przystankowe;j:
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Rys.22 Tablica przystankowa z rozktadem jazdy pszczynskiej komunikacji powiatowej

Powyzsza tabliczka przystankowa zawiera wszystkie najistotniejsze informacje dla potencjalnego
pasazera czyli rozklad jazdy zawierajacy godziny odjazdu poszczegdlnych polaczen oraz tras¢ iczas
przejazdu. Dodatkowo na przystankach mozna umiesci¢ informacje o taryfie optat. Na wazniejszych
przystankach usytuowanych na terenie obejmowanym przez planowang sie¢ (np. Pawlowice Centrum
Targ, Pszczyna Sokota / Dworcowa, Suszec Urzad Gminy, itp. nalezy oprocz standardowej tabliczki
przystankowej umiescic¢ takze schemat sieci komunikacyjnej, regulamin przewozow oraz zbiorcza taryfe
optat.

Ponadto kazdy z autobuséw obstugujacych komunikacj¢ organizowang przez Powiat Pszczynski
powinien by¢ wyposazony w tablice informacyjna zawierajaca podstawowe informacje dotyczace sieci
komunikacyjne;j:

[Jdane organizatora i operatora,

[schemat sieci komunikacyjnej z podzialem na linie (wraz z opisem przebiegu linii),

Otaryfe optat za bilety jednorazowe i miesieczne (wraz z cenami biletoéw ulgowych),
[Jzestawienie stosowanych ulg ustawowych 1 handlowych,

Owyciag z przepisow porzadkowych w powiatowym regularnym przewozie 0sob (regulamin).

Ksztalt, wielkos¢, wyglad graficzny oraz sposéb zamontowania tablicy informacyjnej w autobusach
moze by¢ rozny w zaleznosci od rodzaju taboru i powinien by¢ uzgadniany z operatorem.
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13. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Wyznaczajac kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego nalezy zwrdci¢ uwage na
podstawowa role transportu, ktorg jest konieczno$¢ zapewnienia pasazerom wygodnych warunkow
przemieszczania si¢.

Analizujac obszar komunikacyjny powiatu pszczynskiego gtownym kierunkiem rozwoju publicznego
transportu zbiorowego powinna by¢ integracja organizatorow roznych szczebli. Najwazniejszym celem
powinna by¢ integracja komunikacji powiatowej oraz gminnej organizowanej przez Gming Pszczyna,
w drugiej kolejnosci nalezy dazy¢ do integracji (skomunikowania) z komunikacjg kolejowa organizowang
na szczeblu wojewodzkim — Koleje Slaskie oraz z komunikacja metropolitarng organizowana przez GZM
i komunikacja miejska organizowang przez MZK Jastrzegbie-Zdrdj. Ze wzgledu na fakt, ze organizacja
przewozow przez roznych organizatorow powoduje dublowanie si¢ systemow komunikacyjnych oraz
nie potrzebna rywalizacj¢ i1 konkurowanie na niektorych trasach, nalezy dazy¢ do koordynacji rozktadow
jazdy na najwazniejszych przystankach mogacych pethi¢ rolg¢ punktow przesiadkowych, ponadto nalezy
ujednolica¢ standardy wyposazenia i oznakowania autobusow, a docelowo nalezy stworzy¢ jednolity system
taryfowo-biletowy dla catego obszaru powiatu pszczynskiego.

W celu realizacji powyzszych celow nalezy podja¢ dziatania zmierzajace do utworzenia zwigzku
powiatowo-gminnego, ktory bedzie pehit role gléwnego organizatora transportu publicznego w obszarze
powiatu pszczynskiego przejmujac zadania petnione obecnie przez powiat i Gming Pszczyna. Do zwigzku
powinny naleze¢ docelowo wszystkie gminy powiatu pszczynskiego na terenie ktorych zwigzek bedzie
organizowal komunikacj¢ publiczna.

Do najwazniejszych argumentow przemawiajacych za tworzeniem zwigzku nalezg nastepujace korzysci:

1. Ujednolicenie siatki polaczen oraz koordynacja komunikacji w regionie - zwigzek to jeden gtowny
organ (organizator) zarzadzajacy 1idecydujacy o ksztalcie komunikacji publicznej w regionie objetym
zwiazkiem oraz o polaczeniach wychodzacych poza obszar dziatania zwigzku. Dziatalno$¢ zwiagzku umozliwia
planowanie iuzgadnianie kompleksowej siatki tras ipotgczen, co znacznie poprawia efektywnos¢ catego
transportu w regionie. Zwigzek moze szybko reagowa¢ na zmieniajace si¢ potrzeby przewozowe w swoim
obszarze oraz na liniach wychodzacych do obszarow sasiednich organizatorow.

2. Efektywno$¢ ekonomiczna transportu - zwigzek przejmuje realizacj¢ wszystkich potrzeb
transportowych w gminach cztonkowskich, w tym np. realizacje przewozow do szkot specjalnych. Zwigzek
jako jednostka budzetowa ma $ci$le okre$lony budzet przeznaczony na transport i infrastrukture obstugi
pasazerow (nowoczesne systemy, itp.), a nadwyzka budzetowa moze by¢ zagospodarowana w pozyskanie
srodkow na nowe autobusy jako wktad wlasny.

3. Przewidywalno$¢ dzialania i sprawiedliwe traktowanie — dziatalno$§¢ zwigzku opiera si¢ na zapisach
uchwalonego przez wszystkich cztonkéw statutu zwiazku, czlonkowie zwigzku maja ustalong sktadke
cztonkowsky za kazdy wozokilometr — wszystkie gminy i powiat sg tratowani jednolicie. Wspolne dziatanie
samorzadow pozwala uzyskac lepsze warunki wspotpracy z operatorami oraz zapewnia ograniczenie kosztow
organizacyjnych organizacji transportu publicznego.

4. Realny wplyw na ksztalt polityki transportowej - zarzad zwigzku jest organem powotywanym
z wlodarzy gmin cztonkowskich. Dzigki wspolnemu sprawiedliwemu traktowaniu mate gminy uzyskuja realny
wplyw na polityke transportowa calego regionu imogg skutecznie reprezentowac interesy swoich
mieszkancow.

5. Dostep do zewnetrznych sSrodkéw pomocowych - zwigzek ma pierwszenstwo nad powiatem
w pozyskaniu $rodkéw z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych, w ramach prac legislacyjnych
procedowane jest dalsze zwigkszanie znaczenia zwigzkow w dostgpie do funduszy. Zwiazki maja takze duzo
wicksze szanse na uzyskanie dofinansowan z funduszy krajowych i unijnych, np. na zakup nowego taboru lub
rozwoj infrastruktury transportowej (np. przystanki, systemy dynamicznej informacji pasazerskiej,
informatyczne systemy taryfowo-biletowe).

6. Zintegrowany system taryfowo-biletowy — zwigzek na obszarze swojego dziatania ma jednolity system
taryfowo-biletowy. Dziatanie to zwigksza wygodg korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancow.

Poza zaproponowang powyzej zmiang organizacyjng, rozwo6j publicznego transportu zbiorowego
w obszarze powiatu pszczynskiego powinien by¢ skierowany szczegdlnie w kierunku os6b nieposiadajacych
wlasnych $rodkéw lokomocji — z powodow ekonomicznych, zdrowotnych, ze wzgledu na mtody wiek Iub
z jakichkolwiek innych przyczyn. Dodatkowym zadaniem transportu jest zapobieganie negatywnym
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skutkom nadmiernego rozwoju motoryzacji, takim jak wzrost zanieczyszczenia powietrza, wzrost poziomu
hatasu, nadmierne zattoczenie drog i wypehianie wszystkich wolnych przestrzeni w centrum miast przez
parkujace pojazdy. Nowoczesny, ekologiczny, efektywny i relatywnie tani transport publiczny nie oznacza
ustug przewozowych na niskim poziomie jako$ciowym. Wymaga on od organizatora oferowania prostej
sieci polaczen (bez nadmiernej ilosci dublujacych si¢ linii lub ich wariantow) i stworzenia infrastruktury
odpowiadajacej oczekiwaniom kazdej z grup pasazerskich. Utrzymanie réwnowagi pomig¢dzy transportem
publicznym, a indywidualnym jest konieczne dla zachowania odpowiednich warunkow zycia mieszkancow
w $rodowisku wolnym od nadmiaru zanieczyszczen, hatasu i zattoczonych drég. Dbajac o rozwoj transportu
publicznego nalezy skupi¢ si¢ nad likwidacja wykluczenia komunikacyjnego mieszkancow matych
miejscowosci oraz realizacjg sprawnego dojazdu do szkot.

Kolejny aspekt, na ktory nalezy zwroci¢ uwage, wigze si¢ z analizg zmian spoleczno-demograficznych
w Polsce. Ot6z wszystkie wskazniki pokazuja, ze stajemy si¢ z roku na rok spoteczenstwem coraz starszym.
Bioragc to pod uwageg, bardzo waznym aspektem rozwoju komunikacji publicznej jest stala troska
0 pasazerow starszych, niepelnosprawnych oraz wszystkich, ktérzy maja trudnosci w przemieszczaniu sie,
co bedzie sprzyja¢ ich wychodzeniu ze spolecznego wyizolowania.

Nie mniej waznym aspektem jest rowniez zapewnienie wygodnych 1ibezpiecznych warunkow
oczekiwania na przystankach oraz wymiana taboru komunikacji na pojazdy dostosowane do potrzeb osob
o0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, wyréwnanie poziomu zatok przystankowych z wysokoscig stopni
wejsciowych w pojazdach oraz ograniczenie innych ucigzliwos$ci na trasach dojs¢ do przystankow od miejsc
zamieszkania oraz od przystankow do podstawowych celow podrozy (szpital, apteki, przychodnie, urzedy,
koscioty, cmentarz).

Uwzgledniajac powyzsze zasady, stwierdzono, ze podstawowe kierunki rozwoju transportu zbiorowego
W powiecie pszczynskim to:

1. zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci do obiektow uzyteczno$ci publicznej;
2. dazenie do odbudowy siatki potgczen regionalnych i krajowych - autobusowych i kolejowych;

3. minimalizacja negatywnego wplywu transportu na mieszkancow oraz srodowisko naturalne i poprawa
stanu bezpieczenstwa ruchu;

4. dazenie do poprawy wizerunku powiatu i gmin;

5. rozwoj systemow elektronicznego biletu oraz informatycznej platformy do pobierania optat za przejazdy
komunikacjg wszystkich przewoznikow;

Rys.23 Elektroniczny bilet autobusowy (zrodto: www.powiat.pszczyna..pl)
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Rys.24 Biletomat dla pasazerow komunikacji powiatowej
6. poprawa dostgpnosci 0sob o ograniczonej sprawnosci ruchowej do systemu transportowego;
7. tworzenie realnej konkurencji w stosunku do transportu indywidualnego;
8. poprawa integralno$ci systemu transportu;
9. poprawa standardu komunikacji zbiorowe;j;
10. tagodzenie nieréwnomiernosci obstugi transportowej poszczegdlnych obszarow powiatu;
11. budowa i przebudowa zatok i wiat przystankowych;

12. wspieranie rozwoju zintegrowanego wezta przesiadkowego w Pszczynie, w celu stworzenia miejsca
w powiecie pozwalajacego na integracje roznych przewoznikow oraz na przesiadke z komunikacji lokalnej
i regionalnej na miejska;

13. poprawe bezpieczenstwa na przystankach poprzez zastosowanie monitoringu
w wyznaczonych miejscach;

14. wprowadzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej w postaci elektronicznych tablic
informacyjnych na najwazniejszych przystankach w powiecie;

15.w celu poprawy jakosci informacji pasazerskiej, oprocz elektronicznych tablic informacyjnych
z wyswietlaniem rozktadu jazdy na dworcu autobusowym, zastosowanie powinien znalez¢ elektroniczny
system nadzoru i monitoringu pojazdow (wraz z informacja o rzeczywistych odjazdach pojazdow umieszczang
na przystankach, w Internecie i telefonach komorkowych).

Wszystkie zagadnienia 1 tematy dotyczace realizacji transportu zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie powiatu pszczynskiego, bedace przedmiotem niniejszego
»Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego” pozwolily na okreslenie podstaw
realizacji zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym powiatowych przewozow pasazerskich,
ktorych organizatorem jest Powiat Pszczynski. Zaznaczy¢ nalezy, ze ,,Plan Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego” powinien podlegaé aktualizacji w przypadku wystapienia nowych
potrzeb w zakresie powiatowej publicznej komunikacji pasazerskie;j.
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14. Podsumowanie

Podstawowe zadania i cele zwigzane z transportem zbiorowym zostaly juz omowione we wczesniejszych
rozdziatach po§wigconych strategii i kierunkom rozwoju transportu.

Najwazniejszym zadaniem wynikajacym z niniejszego planu jest stabilizacja oferty przewozowej oraz
podnoszenie standardow komunikacji poprzez optymalizacje rozktadow jazdy, dostosowywanie ich do
zmieniajacych si¢ potrzeb pasazerdw oraz zastosowanie autobusOw zapewniajacych wysoki standard
komunikacji lokalnej, odpowiedni poziom bezpieczenstwa i komfortu podrozy, a takze ochrony srodowiska.
Ponadto jednym zkierunkow dzialania winno by¢ opracowanie wspolnego systemu informacji dla
pasazerow, obejmujacego wszystkich przewoznikow na obszarze powiatu pszczynskiego, a takze
konieczno$¢ rozwoju oraz poprawy standardow infrastruktury przystankowej. Waznym zadaniem
zarzadcoOw drog winno by¢ jak najszybsze przeprowadzenie modernizacji infrastruktury przystankowej
polegajace na budowie lub przebudowie zatok autobusowych w szczegdlnosci w tych miejscach, ktére
obecnie sg niebezpieczne dla pasazerow, a osobom z ograniczeniami ruchowymi wrecz uniemozliwiaja
korzystanie z komunikacji. Nalezy priorytetowo zadba¢ o zniesienie barier architektonicznych
utrudniajacych lub wrgcz uniemozliwiajacych dostep do transportu zbiorowego.

Z kolei wcelu usprawnienia obstugi pasazerow nalezy dazy¢ do wypracowania wspdlnego,
elektronicznego, bezdotykowego systemu biletowego i systemu poboru optat za przejazdy komunikacja
W obszarze powiatu. W przewozach powiatowych waznym elementem bedzie rozwdj internetowego
systemu dystrybucji biletow miesigcznych (systemem tym obecnie zarzadza operator). Dziatanie to
znaczaco ulatwia korzystanie z komunikacji szczegélnie dla miodych pasazeréw lubigcych korzystaé
z wszelkich nowinek technicznych.

Dla uatrakcyjnienia podrozy komunikacja publiczng, nalezy rozwijaé system elektronicznego nadzoru
i monitoringu pojazdéw wraz zinformacja o rzeczywistych odjazdach pojazdow umieszczang na
przystankach, w Internecie i telefonach komoérkowych. Dobrym rozwiazaniem wplywajacym na komfort
podrozy jest stosowanie w autobusach monitorow oraz komunikatéw gltosowych, ktére znacznie utatwiaja
podrozowanie osobom gluchoniemym i niewidomym. Takie rozwiagzanie pozwala zar6wno na komercyjne
umieszczanie reklam, ale przede wszystkim ulatwia wszystkim pasazerom orientacje¢ w terenie oraz
wskazuje nastgpny cel podrozy.

Powiat Pszczynski jako organizator transportu powinien dazy¢ do pozyskania autobusow przyjaznych dla
srodowiska lub nakaza¢ operatorowi w zawartej umowie, by przewozy realizowal takim taborem. Takie
rozwiazanie zapewnia korzysci nie tylko pasazerom i $rodowisku naturalnemu, ale wptywa réwniez na
aspekt finansowy realizowanej komunikacji, gdyz przedktada si¢ na mniejsze zuzycie paliwa. Ma to
niebagatelne znaczenie, biorac pod uwage niestabilne ceny paliw. Szczegdlng uwage nalezy tutaj pos§wiecic
stosowaniu autobuséw z napgdem elektrycznym, ktore stajg si¢ coraz popularniejsze si¢ na rynku. Waznym
zadaniem szczegdlnie dla zarzadcoOw infrastruktury miejskiej oraz powiatowej bedzie budowa stacji do
tadowania pojazdow elektrycznych oraz dostosowanie obecnie wykorzystywanej sieci energetycznej do
tadowania pojazdow elektrycznych ze szczegdlnym uwzglgdnieniem autobusow itadowarek duzej mocy.
Bez tego dziatania wykorzystanie autobusdéw zeroemisyjnych w komunikacji publicznej jest trudne lub
wrgcz niemozliwe. Jednak priorytetem winno by¢ wykorzystanie taboru niskowejSciowego Iub
niskopodlogowego dostosowanego do obstugi 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

Bardzo waznym elementem dzialan w zakresie transportu zbiorowego w powiecie byta budowa dworca
autobusowego (wezta przesiadkowego) w Pszczynie. Obiekt ten jest zlokalizowany przy ul. Sokota.
Otwarcie centrum przesiadkowego, a wraz z nim poczekani dla klientow, kas biletowych oraz szaletow
znacznie poprawito odprawe podroznych. Jedynym problemem mocno komplikujacym zycie przewoznikom
jest brak placu manewrowego oraz parkingu dla autobuséw w poblizu stanowisk odjazdowych. Wtadze
powiatu, jak i miasta powinny wspdlnie prowadzi¢ dalsze dziatania, by w gminie Pszczyna integrowac
komunikacje. Bardzo waznym elementem dziatan samorzadow powinna by¢ integracja z transportem
kolejowym szczego6lnie z wykorzystaniem dworca kolejowego w usytuowanego przy centrum
przesiadkowym w Pszczynie, aby docelowo uzyskac efekt integracji transportu: autobus — pociag.

Obecnie, by utrzyma¢ zadowalajacy poziom komunikacji publicznej, trzeba wykonaé szereg wyzej
wymienionych zadan. Niestety dziatania takie wiaza si¢ z koniecznosciag dokonywania duzych wydatkow
z $rodkow publicznych. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nakladajgc na jednostki samorzadu
tyle nowych zadan jednoczesnie jasno okreslita, z czego nalezy je finansowaé. Maja to by¢ przede
wszystkim $rodki wilasne danej jednostki. Pomoca w budowaniu transportu publicznego jest wsparcie
z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych. Dofinansowywane ztego projektu przeznaczone jest
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celowo na przywracanie iutrzymanie lokalnych polgczen autobusowych, co wpisuje si¢ w polityke
transportowa wladz powiatu pszczynskiego.

Waznym elementem uregulowania zasad wspotpracy i wspotfinansowania transportu publicznego
objetego zaprezentowang siecig komunikacyjna jest dgzenie do tworzenia zwigzku powiatowo-gminnego,
ktore celem bedzie organizacja transportu powiatowo-gminnego w obszarze calego powiatu pszczynskiego,
wtym na terenie Gminy Pszczyna. Glowna zaleta zwigzku powiatowo-gminnego jest mozliwosé
wspolnego, efektywniejszego realizowania zadan, ktore wykraczaja poza kompetencje jednego samorzadu,
co pozwala na zmniejszenie kosztéw i lepsze odpowiadanie na potrzeby mieszkancoéw. Pozwala to na lepsze
wykorzystanie §rodkoéw i uzyskanie dodatkowych Zrédet finansowania, szczegolnie w zakresie pozyskania
funduszy na S$rodki transportu — autobusy lub infrastrukture towarzyszaca np. systemy informacji
pasazerskiej lub inne udogodnienia dla korzystajacych z transportu, co jest kluczowe dla utrzymania
i rozwoju ustug publicznych, zwlaszcza transportu lokalnego. Zwiazek pozwala na koordynacje¢ dziatan
i srodkéw finansowych migdzy powiatem, a gminami, co jest szczegdlnie przydatne w transporcie
publicznym. Polaczenie sit 1ifinansow zdecydowanie ulatwia iusprawnia organizacje transportu
zbiorowego.
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II. CZESC GRAFICZNA

1. Plan sieci komunikacyjnej — powiatowe przewozy uzyteczno$ci publicznej organizowane przez
Powiat Pszczynski

Zgodnie z 3§ 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Dz. U. nr 117, poz. 684) plan transportowy winien sktada¢ si¢ z czesci tekstowej i czesci graficznej. Czese
graficzna powinna zawiera¢ rysunek przedstawiajacy sie¢ komunikacyjng w granicach obszaru, na ktérym
ma si¢ odbywacé przewdz o charakterze uzytecznos$ci publiczne;.

Bazujac na ujetych wczesci tekstowej niniejszego planu propozycjach uksztalttowania sieci
komunikacyjnej, ponizej przedstawiono rysunek sieci komunikacyjnej, na ktorej beda prowadzone
powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej organizowane przez Powiat Pszczynski.
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Sie¢ komunikacyjna - linie komunikacyjne
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Sie¢ komunikacyjna - linie komunikacyjne z przystankami
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Uzasadnienie

W zwiazku z potrzeba aktualizacji treSci "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Pszczynskiego", niniejszy dokument zostal zmieniony poprzez uzupehienie sieci
potaczen komunikacyjnych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, dostosowanie dokumentu
do aktualnego stanu faktycznego, modyfikacje czegsci rozdziatbw w zakresie m.in. zasad organizacji,
standardow ushug, systemu informacji dla pasazeréw, czy kierunkéw rozwoju publicznego transportu
zbiorowego oraz optymalizacje kurséw linii powiatowych zmozliwo$cig rozszerzenia obecnie
realizowanych tras przejazdow pod katem potrzeb pasazeréw oraz oczekiwan mieszkancow.

Dziatajac na podstawie art. 10 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
informacja o opracowanym projekcie planu transportowego zostala ogloszona w miejscowej prasie,
w Biuletynie Informacji Publicznej oraz na stronie internetowej Powiatu Pszczynskiego. Z projektem
aktualizacji planu transportowego mozna bylo zapoznaé si¢ w okresie od 27 pazdziernika 2025r. do
16 listopada 2025 r. w Centrum Przesiadkowym w Pszczynie, na stronie pod adresem Biuletynu Informacji
Publicznej Starostwa Powiatowego w Pszczynie oraz na stronie internetowej Powiatu Pszczynskiego. We
wskazanym terminie wplyngto dziewie¢ formularzy z uwagami do planu. Organizator publicznego
transportu zbiorowego, po ich rozpatrzeniu, dokonal nastgpujacych zmian w projekcie planu transportowego
z uwagi na ich zasadno$¢, poprzez: uzupetnienie w przebiegu linii komunikacyjnych U/2410/6 1 U/2410/7
oraz w czesci graficznej przystanku Cwiklice Kolonia; dodanie do linii komunikacyjnej U/2410/7 wariantu
Gora - Zawadka; modyfikacje przyktadowego wzoru tabliczki przystankowej dla rozktadéw jazdy oraz
korekte poszczegdlnych zapiséw w zakresie liczby ludnosci, gestosci zaludnienia, planu zagospodarowania
gminy Suszec, infrastruktury drogowej oraz kategorii obiektow uzytecznosci publiczne;j.

Projekt uchwaty zostat poddany konsultacjom w trybie zgodnym z Uchwata Nr LXVI/524/24 Rady
Powiatu Pszczynskiego zdnia 24 kwietnia 2024 r. wsprawie zasad itrybu konsultowania zrada
dziatalnosci pozytku publicznego Iub organizacjami pozarzadowymi ipodmiotami wymienionymi
w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego io wolontariacie,
projektow aktow prawa miejscowego w dziedzinach dotyczacych dzialalnosci statutowej tych organizacji.
Konsultacje zostaty przeprowadzone w okresie od 16 stycznia 2026 r. do 26 stycznia 2026 r. Organizacje
pozarzadowe i inne podmioty prowadzace dziatalno$¢ pozytku publicznego nie zgtosity opinii i uwag do
projektu uchwaty.

W zwiazku z powyzszym podjecie niniejszej uchwaly jest zasadne.
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